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แนวคิดการพัฒนาอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ (Eco Industry) เป็นกระแสที่ได้รับความนิยมใน
หลายประเทศทั่วโลกไม่เว้นแม้แต่ในประเทศไทย ด้วยแนวคิดของการพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม และ
สิ่งแวดล้อมควบคู่กัน เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิตความเป็นอยู่และก้าวไปสู่การพัฒนาอย่างยั่งยืน จาก
แนวคิดดังกล่าว ท าให้เกิดการพัฒนาภาคอุตสาหกรรมไปสู่การเป็นอุตสาหกรรมสีเขียว (Green 
Industry) หรืออุตสาหกรรมที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากขึ้น หากแต่การพัฒนาดังกล่าวต้องอาศัย
ความร่วมมือจากหลายภาคส่วนที่เกี่ยวเนื่องกันมา ตั้งแต่ผู้จัดหา ผู้ผลิตหรือขนส่งวัตถุดิบ ผู้ผลิ ต
ทรัพยากรและปัจจัยประกอบการผลิต ผู้กระจายสินค้า ผู้บริโภค และผู้จัดการของเสียที่เกิดจากการ
ผลิตหรือการใช้งานผลิตภัณฑ์  

จากความเกี่ยวเนื่องของหลายๆ ภาคส่วนดังกล่าว ท าให้โลจิสติกส์สีเขียว  (Green 
Logistics)กลายเป็นเป้าหมายหนึ่งของการพัฒนาการบริหารจัดการตลอดโซ่อุปทาน (Supply Chain) 
เพื่อแก้ไขจุดบกพร่องที่ท าให้เกิดความสูญเสียต่อทรัพยากรและปัจจัยการผลิต และก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมในที่สุด การประเมินวัฏจักรชีวิตผลิตภัณฑ์หรือ Life Cycle Assessment 
(LCA) ถูกใช้เป็นเครื่องมือวิเคราะห์หาสาเหตุดังกล่าว โดยแสดงผลออกมาในรูปของคาร์บอนฟุตพริ้นท์ 
(Carbon Footprint) เพื่อสื่อสารให้เห็นว่าข้ันตอนใดหรือกิจกรรมใดในโซ่อุปทานเกิดจุดบกพร่องหรือ
ความสูญเสียที่ไม่จ าเป็น เพื่อให้ผู้ประกอบการน าไปพัฒนาการด าเนินงานให้เกิดประสิทธิภาพ ลด
ความสูญเสีย และเกิดการเชื่อมต่อการพัฒนาไปสู่ทุกๆ หน่วยตลอดโซ่อุปทาน    

ส านักโลจิสติกส์ ในฐานะที่ เป็นองค์การหลักในการพัฒนาส่งเสริมระบบโลจิสติกส์
อุตสาหกรรม และมีพันธกิจในการพัฒนาระบบโลจิสติกส์อุตสาหกรรม ส่งเสริมระบบการบริหาร
จัดการโลจิสติกส์ที่เช่ือมโยงตลอดโซ่อุปทานของอุตสาหกรรม รวมถึงสร้างองค์ความรู้และพัฒนา
บุคลากรด้านโลจิสติกส์ทั้งในภาครัฐและภาคเอกชน จึงได้จัดท าโครงการจัดท าแนวทางปฏิบัติที่เป็น
เลิศ (Best Practice) เพื่อ Green Supply Chain ส าหรับอุตสาหกรรมยางพารา เพื่อช่วยพัฒนาขีด
ความสามารถของภาคอุตสาหกรรม ภาคการค้าและบริการของผู้ประกอบการ ในการแข่งขันทางธุรกิจ 
และพัฒนาโซ่อุปทานให้เป็นโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมอย่างยั่งยืน  
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1. โซ่อุปทานสีเขียวของอุตสาหกรรมยางพารา 
 อุตสาหกรรมยางพาราเป็นอุตสาหกรรมที่มีความส าคัญต่อระบบเศรษฐกิจของประเทศที่ท า
รายได้ให้แก่ประเทศเป็นอันดับต้นๆ และยังเป็นอุตสาหกรรมที่มีความเช่ือมโยงกันตั้งแต่ อุตสาหกรรมต้น
น้ า อุตสาหกรรมกลางน้ า จนถึงอุตสาหกรรมปลายน้ า เห็นได้จากการส่งต่อทรัพยากร วัตถุดิบ ปัจจัยการ
ผลิต และผลิตภัณฑ์สุดท้ายตลอดโซ่อุปทาน ซึ่งเกี่ยวข้องกับบุคคลหลายฝ่ายที่มีความสัมพันธ์และ
เชื่อมโยงถึงกันดงัแสดงในตารางที่ 1   

ตารางที่ 1 บทบาท หน้าที่ และความเกี่ยวข้องของแต่ละภาคส่วนในโซ่อุปทานยางพารา   

ช่วงวัฏจักรชีวิต ผู้เก่ียวข้อง บทบาท/หน้าที่ 

อุตสาหกรรม 
ต้นน ้า 

เกษตรกร คัดเลือกพันธ์ยาง ปลูก บ ารุงรักษา จัดหาน้ ายางสดท่ีมี
คุณภาพป้อนเข้าสู่อุตสาหกรรม 

เกษตรกร พ่อค้า
คนกลาง สหกรณ์ 

รวบรวม จัดหา หรือรับซ้ือน้ ายางและขนส่งน้ ายางสด 
ป้อนเข้าสู่อุตสาหกรรมแปรรูปผลิตภัณฑ์จากน้ ายาง 

อุตสาหกรรม 
กลางน ้า 

โรงงานแปรรูป
ผลิตภัณฑ์ 
จากน้ ายาง 

แปรรูปผลิตภัณฑ์จากน้ ายาง เพื่อใช้เป็นวัตถุดิบส าหรับการ
ผลิตผลิตภัณฑ์จากยางพารา เช่น น้ ายางข้น ยางแท่ง ยาง
แผ่น และยางคอมปาวด์ 

ผู้ขนส่ง 
ขนส่งผลิตภัณฑ์จากโรงงานแปรรูปน้ ายางป้อนเข้าสู่โรงงาน
แปรรูปผลิตภัณฑ์จากยาง 

อุตสาหกรรม 
ปลายน ้า 

โรงงานแปรรูป
ผลิตภัณฑ์ 
จากยาง 

แปรรูปผลิตภัณฑ์จากน้ ายางข้น ยางแท่ง ยางแผ่น และยาง
คอมปาวด์ ให้เป็นผลิตภัณฑ์เพื่อการบริโภค เช่น ยาง
รถยนต์ ถุงมือยาง และยางปูพ้ืน เป็นต้น 

ผู้ขนส่ง ขนส่งสินค้าไปยังผู้บริโภคหรือผู้จัดจ าหน่าย 

การใช้งานและ 
การจัดการซาก

ผลิตภัณฑ์ 

ผู้จัดจ าหน่าย จ าหน่ายหรือกระจายผลิตภัณฑ์ไปสู่ผู้บริโภค 

ผู้บริโภค ใช้งานผลิตภัณฑ์ ก่อให้เกิดซากจากการใช้งานผลิตภัณฑ์ 

ผู้รับก าจัดซาก บ าบัด / ก าจัด หรือรีไซเคิลซากที่เกิดจากการใช้งาน
ผลิตภัณฑ์ 
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ตลอดโซ่อุปทานยางพารา มีการใช้วัตถุดิบและทรัพยากรที่แตกต่างกันออกไป การใช้วัตถุดิบ
และทรัพยากรต่างๆ เหล่านี้ล้วนส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมด้วยกันทั้งสิ้น เริ่มตั้งแต่การได้มาซึ่งน้ ายาง
สด ที่จะต้องใช้ปุ๋ยหรือสารก าจัดศัตรูพืชตั้งแต่การเตรียมดิน และการบ ารุงรักษาและตลอดช่วงการให้ผล
ผลิต การใช้วัตถุดิบและทรัพยากรระหว่างการผลิตและการแปรรูปผลิตภัณฑ์ การขนส่งวัตถุดิบและ
ผลิตภัณฑ์จากอุตสาหกรรมต้นน้ า ไปยังอุตสาหกรรมกลางน้ า และปลายน้ า ไม่ว่าจะเป็นภายในหรือ
ภายนอกโรงงาน ล้วนเป็นกิจกรรมที่ต้องใช้ทรัพยากรหรือพลังงานจากแหล่งต่างๆ ได้แก่ พลังงานจาก
เชื้อเพลิงฟอสซิล พลังงานไฟฟ้า หรือพลังงานจากชีวมวลซึ่งเป็นที่ยอมรับและได้รับการพัฒนาไปใช้เป็น
พลังงานทดแทนในปัจจุบัน การใช้วัตถุดิบ ทรัพยากร และปัจจัยการผลิตเหล่านี้ ส่งผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมไม่มากก็น้อย แต่หากมีการบริหารจัดการที่ดี และพัฒนาประสิทธิภาพการผลิต ก็สามารถลด
การสูญเสียและผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมได้ ดังนั้นการพัฒนาภาคอุตสาหกรรมให้เป็นอุตสาหกรรมที่เป็น
มิตรต่อส่งแวดล้อม พร้อมกับการบริหารจัดการโซ่อุปทานสีเขียว หรือ Green Supply Chain 
Management จึงเป็นกลยุทธ์ส าคัญที่จะลดผลกระทบตอ่สิ่งแวดลอ้มจากภาคอุตสาหกรรมได้อย่างยั่งยืน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
  

รูปท่ี 1 ความเชื่อมโยงกันในโซ่อุปทานยางพารา 

น้ ายางสดจากสวนยาง 
เกษตรกร สหกรณ์ พอ่ค้าคนกลาง

ขนส่งน้ ายางสดเข้าโรงงาน 

โรงงานแปรรูปผลิตภัณฑ์จากน้ ายางสด 
ยางแผ่นรมควัน น้ ายางข้น ยางแท่ง 

โรงงานแปรรูปผลิตภัณฑ์จากยาง 
ขนส่งผลิตภัณฑ์จากโรงงานแปรรูป

ผลิตภัณฑ์จากน้ ายางสดขั้นต้น 

กระจายสินค้า 

การใช้งานผลิตภัณฑ์โดยผู้บริโภค ขนส่งของเสียและซากผลิตภัณฑ์ ก าจัดซากผลิตภัณฑ์ 
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การจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานสีเขียวส าหรับอตุสาหกรรมยางพารา 
 

 

กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 

การจัดการโซ่อุปทานสีเขียว (Green Supply Chain Management: GSCM) เป็นการบริหาร
จัดการที่ก่อให้เกิดประสิทธิผลด้านการลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมที่เกิดจากผลิตภัณฑ์ตลอดวงจรชีวิต
ผลิตภัณฑ์ ซึ่งเน้นการสร้างเครือข่ายความร่วมมือ เพ่ือควบคุม จัดการ และปรับปรุงประสิทธิภาพ ตั้งแต่
การจัดการวัตถุดิบ การบริหารสารสนเทศจากคู่ค้าทางธุรกิจจนถึงผู้บริโภค โดยค านึงถึงผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดขึ้นในขั้นตอนต่างๆ GSCM สามารถเช่ือมโยงผู้ขายวัตถุดิบกับผู้ผลิต และผู้ก าจัด
ซากผลิตภัณฑ์ ให้ท างานร่วมกันใกล้ชิดตลอดวัฏจักรชีวิตผลิตภัณฑ์โดยเน้นให้เกิดประสิทธิภาพในทุก
กระบวนการ จนกลายเป็นสินค้าและบรกิารที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ทีค่ านึงถึงผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม
ที่จะตามมา 

กิจกรรมที่เกี่ยวข้องในโซ่อุปทานสีเขียว ประกอบด้วยกิจกรรมจากหลายๆ ภาคส่วนตั้งแต่การ
จัดซื้อที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green Procurement) การผลิตที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green 
Production) การใช้บรรจุภัณฑ์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green Packaging) การขนส่งและกระจาย
สินค้าที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green Transport and Distribution) และการจัดการวัสดุและสินค้า
ย้อนกลับ (Reverse Logistics) ดังแสดงไว้ในรูปที่ 2 

รูปที่ 2  ความสัมพันธ์ของกิจกรรมด้านโลจิสติกส์ทีเ่ป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมกับโซ่อุปทานสีเขียว 
ในภาคอุตสาหกรรม 

การด าเนินงานเพื่อให้บรรลุสู่การเป็นโซ่อุปทานสีเขียว ต้องอาศัยการบริหารจัดการโลจิสติกส์
ตลอดโซ่อุปทาน เครื่องมือท่ีใช้บ่งช้ีจุดบกพร่อง หรือจุดที่ควรได้รับการปรับปรุงแก้ไขเพื่อลดผลกระทบที่
มีต่อสิ่งแวดล้อม คือการประเมินวัฏจักรชีวิตผลิตภัณฑ์ (Life Cycle Assessment: LCA) โดยเริ่มจาก
การจัดท าข้อมูลบัญชีรายการสิง่แวดล้อมและประเมินผลกระทบต่อสิง่แวดล้อม ตั้งแต่การได้มาซึ่งวัตถุดิบ 
การขนส่ง การผลิต การกระจายสินค้า การใช้งาน และการจัดการซากที่เกิดจากการใช้งานผลิตภัณฑ์ 
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เพื่อบ่งช้ีจุดบกพร่อง (Hot Spot) และน าผลการประเมินและวิเคราะห์แนวทางการบริหารจัดการเพื่อ
ปรับปรุงกิจกรรมหรือกระบวนการต่างๆ ให้เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมมากยิ่งข้ึน 

การบริหารจัดการโลจิสติกส์ที่เหมาะสมตลอดโซ่อุปทาน นอกจากจะก่อให้เกิดประโยชน์กับ
ผู้ประกอบการโดยตรง ในแง่ของค่าใช้จ่ายและต้นทุนการผลิตที่ลดลงแล้ว ยังส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาใน
ด้านต่างๆ เช่น 

1) ด้านสิ่งแวดล้อม (Environment) 

การเลือกใช้วัตถุดิบและปัจจัยการผลิตที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม โดยส่งเสริมหรือเปลี่ยนมาใช้
วัตถุดิบที่มีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมน้อยกว่า นับเป็นแรงผลักดันส าคัญ ที่ท าให้เกิดการแข่งขันในการ
พัฒนาสินค้าที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมตลอดโซ่อุปทาน  

2) ด้านเทคโนโลยี (Technology) 

ในปัจจุบันภาคอุตสาหกรรมได้มีการพัฒนาเทคโนโลยีสะอาดเพื่อลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม
จากกระบวนการผลิต การก าจัดซากหรือของเสีย ซึ่งเป็นการลงทุนที่จัดได้ว่าเป็นหนึ่งในการพัฒนาอย่าง
ยั่งยืน อีกทั้งยังเป็นแรงผลักดันให้เกิดการวิจัยและพัฒนาสินค้าและบริการให้เป็นสินค้าและบริการที่เป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากขึ้น 

3) ด้านเศรษฐกิจ (Economy) 

การปรับปรุงการบริหารจัดการและการใช้เทคโนโลยีที่เหมาะสม เป็นการลงทุนที่ให้ผลคุ้มค่าใน
ระยะยาว สามารถลดต้นทุนการผลิตจากการลดการใช้วัตถุดิบและพลังงาน รวมถึงการใช้ทรัพยากรอย่าง
เกิดประโยชน์สูงสุด โดยการน าทรัพยากรกลับมาใช้ใหม่ องค์กรทีม่ีการผลักดันกิจกรรมการลดของเสียใน
ประบวนการผลิต/การท างาน นอกจากท าให้ต้นทุนการด าเนินงานลดลงแล้ว ยังก่อให้เกิดโอกาสในการ
การขยายตลาดทางการค้า เพราะความตื่นตัวในการบริโภคสินค้าและบริการที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมที่
เพิ่มมากข้ึนในปัจจุบัน  

4) ด้านสังคม (Society) 

การจัดการโซ่อุปทานเพื่อสิ่งแวดล้อมนอกจากจะเกิดผลดีทางเศรษฐกิจแล้ว ยังช่วยยกระดับ
ชีวิตความเป็นอยู่ของประชาชนในสังคม ไม่ว่าจะเป็นด้านสุขภาพอนามัย หรือความปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพย์สิน นอกจากน้ียังเป็นการสร้างภาพลักษณ์ที่ดีขององค์กร และท าให้เกิดการยอมรับของผู้บริโภคอีก
ด้วย 

 



2. การจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดลอ้ม 
โลจิสติกส์สีเขียว (Green Logistics) หรือโลจิสติกส์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ถูกยกขึ้นมาเป็น

ประเด็นศึกษาในหลายๆ ประเทศ มีการก าหนดวิธีการด าเนินงานด้านโลจิสติกส์ที่ช่วยเพิ่มขีด
ความสามารถการแข่งขันทางการค้า ซึ่งครอบคลุมตั้งแต่การวางแผนการด าเนินการ การควบคุมเส้นทาง
หรือวิธีการไหลของวัตถุดิบและปัจจัยการผลิต การควบคุมการขนส่งและการจัดเก็บสินค้า รวมไปถึงการ
จัดการระบบสารสนเทศที่เกี่ยวข้องกันตลอดทั้งโซ่อุปทานอย่างมีประสิทธิภาพ หรือที่เรียกว่า “การ
จัดการโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green Supply Chain Management: GSCM)” 

2.1 หลักการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  

การบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม คือการบริหารจัดการที่
ก่อให้เกิดประสิทธิผลในการลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมตลอดวัฏจักรชีวิตผลิตภัณฑ์ ตั้งแต่แหล่งที่มา
และกระบวนการจัดหาวัตถุดิบ การออกแบบผลิตภัณฑ์ กระบวนการผลิต กระบวนการขนส่งทั้งภายใน
และภายนอกองค์กร การจัดการซากผลิตภัณฑ์ เป้าหมายสูงสุดของการด าเนินการดังกล่าวคือการเพิ่ม
ประสิทธิภาพของกระบวนการตลอดโซ่อุปทานร่วมกับการลดต้นทุนโลจิสติกส์ ควบคู่กับการตอบสนอง
ความต้องการของผู้บริโภคได้อย่างทันเวลา มีคุณภาพ และเช่ือถือได้  

การด าเนินการเพื่อให้บรรลุวัตถุประสงค์ดังกล่าว เริ่มจากการส ารวจและวิเคราะห์ข้อมูลการ
ไหลของวัสดุที่เกี่ยวข้อง ปริมาณการใช้ทรัพยากร ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ปริมาณของเสียที่
เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอน รวมถึงระบบการขนส่ง เพื่อก าหนดเป็นตัวช้ีวัดประสิทธิภาพทางสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Performance Indicators: EPI) ของแต่ละองค์กรและสมาชิกในโซ่อุปทาน 

แนวทางการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมสามารถแบ่งตามกิจกรรม
ย่อยๆ ได้ดังนี้ 

2.1.1 การจัดซ้ือเพ่ือสิ่งแวดล้อม (Green Procurement) 

กระบวนการจัดซื้อหรือการได้มาซึ่งวัตถุดิบและปัจจัยการผลิต ควรมีการวางแผนการสั่งซื้อที่
สอดรับกับความต้องการของลูกค้า โดยการเลือกซื้อวัตถุดิบที่ได้มาตรฐานเพื่อลดปริมาณของเสียจากการ
ใช้วัตถุดิบที่ไม่ได้คุณภาพ ควรสั่งซื้อในปริมาณที่เหมาะสม คุ้มค่าการขนส่งและไม่ท าให้เกิดภาระในการ
จัดเก็บและดูแลรักษาวัตถุดิบ รวมถึงการคัดเลือกผู้ผลิตและผู้จ าหน่ายวัตถุดิบที่มีกระบวนการผลิต
ร่วมกับการขนส่งท่ีเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม อาจพิจารณาถึงการมีนโยบายและแนวทางการพัฒนา เพื่อลด
การใช้วัตถุดิบที่ไม่จ าเป็น หรือเลือกใช้วัสดุทดแทนที่ไม่ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม  
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2.1.2 การผลิตเพ่ือสิ่งแวดล้อม (Green Production) 

กระบวนการผลิตจะต้องไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม โดยผ่านการออกแบบและใช้
เทคโนโลยีที่เหมาะสมเพื่อประหยัดพลังงาน ทรัพยากรธรรมชาติและปัจจัยการผลิตอื่นๆ ไม่ก่อให้เกิด
ของเสียและมลพิษจากกระบวนการ ท าให้สามารถผลิตสินค้าโดยใช้ปัจจัยในการผลิตลดลง หรือผลิตได้
มากขึ้นแต่ใช้ทรัพยากรเท่าเดิม นอกจากนี้การวางสายการผลิตร่วมกับการใช้เครื่องมือการขนย้ายที่
เหมาะสม ยังช่วยประหยัดพลังงานและลดขั้นตอนการขนย้ายระหว่างการผลิต ส าหรับตัวผลิตภัณฑ์เอง
ควรได้รับการออกแบบให้เหมาะสมต่อการใช้งาน เช่น การใช้วัตถุดิบและปัจจัยการผลิตตามความจ าเป็น 
และควรค านึงถึงผลกระทบของการจัดการซากหลังการใช้งาน 

2.1.3 บรรจุภัณฑ์เพ่ือสิ่งแวดล้อม (Green Packaging) 

การเลือกใช้วัสดุบรรจุภัณฑ์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม โดยเลือกใช้วัสดุที่สามารถน ามาใช้ใหม่ 
หรือใช้วัสดุที่สร้างมลพิษน้อยที่สุด รวมถึงการเลือกใช้บรรจุภัณฑ์ที่มีขนาดที่เหมาะสมกับความจ าเป็น ซึ่ง
นอกจากจะช่วยลดต้นทุนแล้ว ยังลดปริมาณการก าจัดซากบรรจุภัณฑ์ที่ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมอีก
ด้วย 

2.1.4 การขนส่งและการกระจายสินค้าเพ่ือสิ่งแวดล้อม (Green Transportation & 
Distribution) 

การขนส่งและการกระจายสินค้าเพื่อสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วยหลายๆ ปัจจัยที่เกี่ยวข้อง
ประกอบกันเพื่อลดการสูญเสีย และลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมของภาคการขนส่ง แนวปฏิบัติเพื่อบรรลุ
เป้าหมายของการขนส่งและกระจายสินค้าเพื่อลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมมีดังนี้ 

 เลือกใช้ยานพาหนะ และเทคโนโลยีอ านวยความสะดวกที่เหมาะสม เพื่อลดการใช้
พลังงาน ร่วมกับการเลือกใช้พลังงานทดแทน เช่น ไบโอดีเซล  

 วางแผนและจัดเรียงสินค้าในรถอย่างเป็นระเบียบเพื่อใช้พื้นที่บรรทุกให้ เกิดประโยชน์
สูงสุด และเกิดการขนส่งน้อยเที่ยว 

 วางแผนการขนส่งสินค้าส าหรับลูกค้าที่อยู่ในเส้นทางเดียวกันเพื่อลดจ านวนเที่ยวและ
สามารถขนส่งสินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 บ ารุงรักษายานพาหนะที่ใช้เพื่อการขนส่งให้อยู่ในสภาพดีเพื่อการประหยัดพลังงาน 
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2.1.5 กระบวนการจัดการวัสดุและสินค้าย้อนกลับ (Reverse Logistics) 

การน าสินค้าท่ีผลิตเสีย สินค้าไม่ได้มาตรฐานวัตถุดิบ หรือ ทรัพยากรอื่นๆ กลับมาใช้ใหม่ โดย
ผ่านกระบวนการแปรรูปหรือดัดแปลงเป็นผลิตภัณฑ์ใหม่ ลดการทิ้งโดยไม่จ าเป็น นอกจากจะช่วยลด
ปริมาณของเสียที่ต้องก าจัด ยังช่วยลดปริมาณการใช้วัตถุดิบและทรัพยากรธรรมชาติได้อีกทางหนึ่ง 

2.2 การประเมินการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

การประเมินการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม โดยน าหลักการของ
การจัดการโลจิสติกส์ตลอดโซ่อุปทานมาเป็นประเด็นหลักในการประเมินร่วมกับการประเมินวัฏจักรชีวิต
ผลิตภัณฑ์ ด้วยแบบประเมินการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ดังแสดงในรูป
ที่ 3 การเก็บข้อมูลเพื่อการประเมินจะเก็บให้ครอบคลุมทุกกิจกรรมย่อย โดยประเมินเป็นระดับคะแนน
ตั้งแต่ 1 – 5 (จากน้อยไปหามาก) ใน 2 ประเด็นท่ีพิจารณา คือ 

1. ความส าคัญ พิจารณาถึง ระดับความรุนแรงของผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมจากการด าเนิน
กิจกรรมโลจิสติกส์นั้นๆ  

2. สมรรถนะ พิจารณาถึง ระดับความสามารถและความพร้อมของสถานประกอบการในการ
จัดการกิจกรรมโลจิสติกส์เพื่อลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 

หลังจากการเก็บข้อมูลเพื่อประเมินการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานแล้ว จึงน าผลการ
ประเมินสมรรถนะมาสรา้งแผนภมูิเรดาร ์(Radar chart) หรือแผนภูมิใยแมงมุม (Spider chart) ดังแสดง
ในรูปที่ 4 เพื่อแสดงให้เห็นถึงศักยภาพความพร้อมของสถานประกอบการในการแก้ไขปรับปรุงกิจกรรม
ด้านโลจิสติกส์เพื่อลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ท าให้ประเมินได้ว่าสถานประกอบการมีความพร้อมใน
การแก้ไขปรับปรุงปัญหาที่เกิดขึ้นจากแต่ละกิจกรรมมากน้อยเพียงใด  

นอกจากแผนภูมิเรดาร์หรือแผนภูมิใยแมงมุมที่แสดงศักยภาพและความพร้อมของสถาน
ประกอบการในการแก้ปัญหาแล้ว ยังน าข้อมูลที่ได้จากการประเมินฯ มาสร้างเป็นแผนภูมิเมตริกซ์ของ
ความส าคัญ–สมรรถนะ โดยน าทั้งผลการประเมินความส าคัญและสมรรถนะมาสร้างบนแผนภูมิเดียวกัน 
(รูปที่ 5) แผนภูมิเมตริกซ์จะแสดงให้เห็นความสัมพันธ์และการกระจายตัวของกิจกรรมโลจิสติกส์ต่างๆ 
กับความส าคัญหรือระดับของผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมจากการด าเนินกิจกรรมโลจิสติกส์ ควบคู่กับความ
พร้อมและความสามารถในการจัดการปัญหาเพื่อลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม แล้วจึงพิจารณาประเด็น
ปัญหาผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีต้องเร่งด าเนินการ  
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กิจกรรม / การด าเนินการ สมรรถนะ ความส าคัญ 

1. การจัดซ้ือที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green Procurement) 
  1.1 การวางแผนการสั่งซ้ือที่สอดรับความต้องการของลูกค้า 
  1.2 การจัดซ้ือจัดหา และการคัดเลือกผู้จัดจ าหน่ายท่ีค านึงถึงการ

ด าเนินงานท่ีเป็นมิตรสิ่งแวดล้อม 
  1.3 การคัดเลือก และพัฒนาศักยภาพของผู้จัดจ าหน่ายให้เข้าใจถึงความ

เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
 

 
 1.4 คุณภาพวัตถุดิบ 

  2. การผลิตที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green Production) 
  2.1 การลดการใช้วัตถุดิบ   

2.2 การออกแบบกระบวนการผลิต 
  2.3 การออกแบบผลิตภัณฑ์   

2.4 ประสิทธิภาพกระบวนการผลิต และการใช้ปัจจัยการผลิต   
2.5 ประสิทธิภาพในการขนย้ายระหว่างกระบวนการผลิต   
2.6 การท างานของพนักงานท่ีส่งผลต่อการผลิตท่ีเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม   

3. บรรจุภัณฑ์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดลอ้ม (Green Packaging)   
3.1 การเลือกใช้วัสดุของบรรจุภัณฑ์   
3.2 การพิจารณาคุณลักษณะของบรรจุภัณฑ์ เช่น ขนาดและความหนา   
3.3 การลดการใช้วัสดุของบรรจุภัณฑ์   

4. การขนส่งและการกระจายสินค้าที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  
(Green Transportation & Distribution)   

4.1 การใช้พลังงานทดแทน   
4.2 การบ ารุงรักษายานพาหนะ   
4.3 การจัดเรียงสินค้าเพ่ือการขนส่งในยานพาหนะ   
4.4 การบริหารจัดการเส้นทางและจ านวนเท่ียวส าหรับการขนส่ง   
4.5 การยืดอายุการใช้งานของยานพาหนะ   

5. กระบวนการจัดการวัสดุและสินค้าย้อนกลับ (Reverse Logistics)   
5.1 การน ากลับมาเข้ากระบวนการแปรรูปใหม่   
5.2 การน าวัสดุท่ีเหลือกลับมาใช้ใหม่   

รูปที่ 3 แบบประเมินการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานท่ีเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 5 แผนภูมเิมตริกส์ของ ความส าคญั - สมรรถนะ 

รูปที่ 4 แผนภูมเิรดาร์แสดงศักยภาพของสถานประกอบการในการแก้ไขปรับปรุงกิจกรรมด้านโลจสิติกส์ 
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พื้นที่ของแผนภูมิในรูปที่ 5 ถูกแบ่งออกเป็น 4 ส่วน ได้แก ่

 ส่วนที่ 1 แสดงกลุ่มของกิจกรรมส่งผลกระทบตอ่สิ่งแวดล้อมและต่อการด าเนินการ
ของสถานประกอบการในระดับรุนแรง และสถานประกอบการมีความสามารถและความพร้อมที่จะ
ปรับปรุงการด าเนินงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ จึงเป็นกลุ่มของกิจกรรมที่สถานประกอบการสามารถ
ด าเนินการแก้ไข ปรับปรุง ได้ทันที 

 ส่วนที่ 2 แสดงกลุ่มของกิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและการด าเนินงาน
ของสถานประกอบการในระดับไม่รุนแรง และสถานประกอบการมีความสามารถและความพร้อมที่จะ
ด าเนินการปรับปรุงได้ แต่ไม่มีความจ าเป็นเร่งด่วนที่ต้องท าการปรับปรุง สถานประกอบการอาจเตรียม
แนวทางปรับปรุงแก้ไข เพ่ือการพัฒนาในระดับที่สูงขึ้นในอนาคต 

 ส่วนที่ 3 แสดงกลุ่มของกิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและการด าเนินงาน
ของสถานประกอบการในระดับไม่รุนแรง แต่สถานประกอบการขาดความสามารถและความพร้อมใน
การด าเนินการปรับปรุง จึงเป็นกลุ่มของกิจกรรมที่ควรมีการเตรียมความพร้อม และแนวทางแก้ไข เพื่อ
รองรับปัญหาที่อาจเกิดผลกระทบในอนาคต 

 ส่วนที่ 4 แสดงกลุ่มของกิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและการด าเนินงาน
ของสถานประกอบการในระดับรุนแรง แต่สถานประกอบการขาดความสามารถและความพร้อมใน   
การด าเนินการปรับปรุง จึงเป็นกลุ่มของกิจกรรมที่ต้องได้รับการพัฒนาทั้งด้านความพร้อมและ
ความสามารถ เพื่อด าเนินการปรับปรุงอย่างเร่งด่วน เพราะอาจส่งผลกระทบรุนแรงทั้งต่อสิ่งแวดล้อม
และสถานประกอบการ 

หลังจากทราบประเด็นปัญหาที่ต้องเร่งด าเนินการปรับปรุงและพัฒนาอย่างเร่งด่วนแล้ว จึงน า
กิจกรรมที่ต้องปรับปรุงนั้นไปพิจารณาเปรียบเทียบร่วมกับผลการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ ซึ่งมักจะ
แสดงผลไปในทิศทางเดียวกัน กล่าวคือถ้าประเด็นปัญหาที่เป็นเรื่องที่ต้องด าเนินการเร่งด่วน มักเป็น
กิจกรรมที่มีค่าคาร์บอนฟุตพริ้นท์สูงเช่นกัน 

2.3 กรอบแนวคิดของการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม
กับผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 

แนวทางหนึ่งส าหรับการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน ให้ก้าวไปสู่โซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม ท าได้โดยการบูรณาการกิจกรรมด้านการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน ร่วมกับกิจกรรม
การวิเคราะห์ผลกระทบตลอดวัฏจักรชีวิตของผลิตภัณฑ์ การบูรณาการทั้งสองกิจกรรมเข้าด้วยกันจะช่วย
ลดช่องว่างที่แต่ละกิจกรรมไม่ได้ค านึงถึง ท าให้เกิดกระบวนการวิเคราะห์ผลกระทบการด าเนินการ
ด้านโลจิสติกส์ตลอดโซ่อุปทานตลอดวัฏจักรชีวิตของผลิตภัณฑ์ กระบวนการดังกล่าวท าให้เกิดการพัฒนา
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แนวทางการประเมินผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมของกิจกรรมต่างๆ โดยใช้การประเมินปริมาณการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกและสื่อสารออกมาในรูปของคาร์บอนฟุตพริ้นท์ ความสัมพันธ์ของกิจกรรมการจัดการ
ดา้นโลจิสติกส์และการวิเคราะห์ผลกระทบตลอดวัฏจักรชีวิตผลิตภัณฑ์ โดยอาศัยเครื่องมือการประเมิน
คาร์บอนฟุตพริ้นท์แสดงไว้ในรูปที่ 6 
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รูปที่ 6 ความสัมพันธ์ของการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานท่ีเป็นมติรต่อสิ่งแวดล้อม 
กับการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นทต์ลอดวัฏจักรชีวิตของผลิตภณัฑ์ 

 



3. การประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ส าหรับอุตสาหกรรมยางพารา 

3.1 ความหมาย 

คาร์บอนฟุตพริ้นท์ (Carbon Footprint) คือ การวัดผลกระทบที่ผลิตภัณฑ์มีต่อสิ่งแวดล้อมใน
แง่ของการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ ซึ่งแสดงออกมาเป็นปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก1 
(Greenhouse Gases: GHGs) จากกระบวนการผลิตสินคา้ ตลอดวัฏจักรชีวิตผลิตภัณฑ์ในรูปของปริมาณ
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า (CO2 equivalent: CO2e) และสื่อสารสู่ผู้บริโภคในรูปของฉลาก
คาร์บอนบนสินค้าและผลิตภัณฑ์ต่างๆ เพื่อแสดงปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกที่เกิดจากผลิตภัณฑ์
นั้นๆ ตลอดวัฏจักรชีวิตของผลิตภัณฑ์ ทั้งนี้การประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ไม่ได้พิจารณาผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมด้านอื่นๆ เช่น ความหลากหลายทางชีวภาพ (Biodiversity) การเกิดฝนกรด (Acidification) 
หรือปรากฏการณ์น้้าเปลี่ยนสี (Eutrophication) เป็นต้น 

หน่วยงานที่รับผิดชอบการอนุมัติ
ฉลากคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของประเทศไทย คือ
องค์การบริหารจัดการก๊ าซเรือนกระจก 
(องค์การมหาชน) (อบก.) ซึ่งจัดตั้งขึ้นตามมติ
คณะรัฐมนตรี เจ้าของผลิตภัณฑ์ที่สนใจขอการ
รับรองฉลากคาร์บอนฟุตพริ้นท์ สามารถท้า
การประ เมินคาร์บอนฟุตพริ้ นท์ โดย เก็บ
รวบรวมข้อมูลตลอดทั้งวัฏจักรชีวิตผลิตภัณฑ์ 
และปฏิบัติตามขั้นตอนการขออนุมัติฉลาก 
หลังจากนั้นจึงยื่นขอขึ้นทะเบียนโดยช้าระ
ค่าธรรมเนียมและค่าด้าเนินการตามที่  อบก. 
ก้าหนด2  

 

 
  
                                                           
1 ภายใต้พิธีสารเกียวโต กา้หนดรายชื่อของก๊าซเรือนกระจก 6 ชนิด ประกอบดว้ย คาร์บอนไดออกไซด ์(CO2), มีเทน (CH4),  
ไนตรัสออกไซด์ (N2O), ไฮโดรฟลูออโรคาร์บอน (HFCs), ซัลเฟอร์เฮกซะฟลูออไรด์ (SF6) และเพอร์ฟลูออโรคาร์บอน (PFCs) 
2 ติดต่อสอบถามรายละเอยีดได้ที่องค์การบริหารจัดการกา๊ซเรือนกระจก (องค์การมหาชน) หรือที่เว็บไซต์ 

http://www.tgo.or.th/ 

รูปที่ 7  ฉลากคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของประเทศไทย 

 

 

XXXg 
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3.2 ขั้นตอนการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์ 

การประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์ต้องท้าการประเมินตามกระบวนการและวิธีการที่
ก้าหนดไว้ในข้อก้าหนดเฉพาะของผลิตภัณฑ์ (Product Category Rule: PCR)3, 4 ซึ่งจะต้องวิเคราะห์
ตามวัฏจักรชีวิตของผลิตภัณฑ์ 5 ขั้นตอน ได้แก่ (1) การได้มาซึ่งวัตถุดิบ (2) กระบวนการผลิต (3) การ
กระจายสินค้า (4) การใช้งาน และ (5) การก้าจัดซากผลิตภัณฑ์ โดยมีล้าดับขั้นตอนดังต่อไปนี ้

3.2.1 ก าหนดขอบเขตการประเมินคาร์บอนฟุตพร้ินท์ 

ขอบเขตการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์แบ่งออกได้ 2 ประเภท คือ 

1) การประเมินแบบธุรกิจสู่ธุรกิจ (Business to Business: B2B)  

การประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์แบบ B2B เป็นการประเมินส้าหรับผลิตภัณฑ์ที่ใช้เป็นวัตถุดิบ
ให้แก่อุตสาหกรรมอื่นๆ โดยเก็บข้อมูลตามขอบเขตการประเมินวัฏจักรชีวิตแบบ Cradle to Gate 
ขอบเขตการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์แบบ B2B จะครอบคลุมตั้งแต่การได้มาของวัตถุดิบ การใช้
ทรัพยากร น้้า ไฟฟ้า พลังงาน การขนส่งวัตถุดิบเข้าโรงงาน การผลิตและการจัดก ารของเสียจาก
กระบวนการผลิต (รูปที่ 8) โดยผลิตภัณฑ์ที่ได้รับการรับรองฉลากคาร์บอนฟุตพริ้นท์ภายใต้ขอบเขตการ
ประเมินแบบ B2B ไม่สามารถติดฉลากคาร์บอนฟุตพริ้นท์ไว้ที่ฉลากหรือท่ีผลิตภัณฑ์ได้ 

2) การประเมินแบบธุรกิจสู่ลูกค้า (Business to Customer: B2C)  

การประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์แบบ B2C เป็นการประเมินส้าหรับผลิตภัณฑ์ที่มีการจ้าหน่าย
และการใช้งานโดยผู้บริโภค โดยเก็บข้อมูลตามขอบเขตการประเมินวัฏจักรชีวิตแบบ Cradle to Grave 
คือเก็บข้อมูลตลอดทั้งวัฏจักรชีวิตตั้งแต่เกิดจนตาย  ครอบคลุมตั้งแต่การได้มาของวัตถุดิบ การใช้
ทรัพยากร น้้า ไฟฟ้า พลังงาน การขนส่งวัตถุดิบเข้าโรงงาน การผลิต การกระจายสินค้า การใช้งาน และ
การจัดการซากผลิตภัณฑ์หลังการใช้งาน (รูปที่ 9) โดยผลิตภัณฑ์ที่ได้รับการรับรองฉลากคาร์บอนฟุตพ
ริ้นท์ภายใต้ขอบเขตการประเมินแบบ B2C สามารถติดฉลากดังกล่าวบนผลิตภัณฑ์ได้เป็นเวลา 2 ปี  
  

                                                           
3 ข้อก้าหนดเฉพาะของผลิตภัณฑ์ (Product Category Rule: PCR) คือ เอกสารก้าหนดคุณลักษณะเฉพาะของผลิตภัณฑ์
ได้แก่ ข้อมูล หน่วยหน้าที่ และลักษณะของข้อมูลที่ต้องจัดเก็บ ซ่ึงผู้ประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของแต่ละผลิตภัณฑ์จะต้องใช้
อ้างอิงและถือปฏิบัติตาม ทั้งนี้หากผลิตภัณฑ์ใดที่ยังไม่มีการพัฒนา PCR ผู้ประเมินหรือที่ปรึกษาที่ท้าการประเมินคาร์บอน
ฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์นั้นเป็นครั้งแรก จะต้องจัดท้าร่างข้อก้าหนดเฉพาะของผลิตภัณฑ์เสนอต่อ อบก. เพื่อให้ อบก. 
พิจารณาเผยแพร่ต่อไป 
4 ดาวน์โหลด PCR ได้ที่ http://thaicarbonlabel.tgo.or.th/carbonfootprint/index.php?page=5  
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รูปที่ 8  ขอบเขตการเก็บข้อมูลแบบ B2B 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 9  ขอบเขตการเก็บข้อมูลแบบ B2C 
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   การเก็บข้อมูลของกระบวนการผลิตจะต้องครอบคลุม: 
1. กระบวนการต้นน้้า (Upstream Process) ซึ่งเป็นกระบวนการเตรียม การปรับสภาพ 

หรือการผลิตวัตถุดิบและสารตั้งต้นเพื่อป้อนเข้าสู่กระบวนการหลัก 
2. กระบวนการหลัก (Core Process) ซึ่งเป็นกระบวนการที่เกี่ยวข้องโดยตรงใน

กระบวนการผลิตเพื่อให้ได้มาซึ่งผลิตภัณฑ์เป้าหมาย 
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3.2.2 การก าหนดหน่วยการท างาน  

หน่วยการท้างาน (Functional Unit) คือ ปริมาณ หรือหน่วยการใช้ประโยชน์ หรือใช้งาน
ผลิตภัณฑ์ให้เกิดผลตามหน้าที่การท้างาน (Function) ของผลิตภัณฑ์นั้นๆ การก้าหนดหน่วยงานการ
ท้างานจะท้าให้เราสามารถก้าหนดขอบเขตการเก็บข้อมูลของสารขาเข้า และสารขาออกของผลิตภัณฑ์
เป้าหมาย ในการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์จะต้องระบุหน่วยการท้างานของผลิตภัณฑ์โดยพิจารณาตาม
หน้าท่ีการท้างานของผลิตภัณฑ์นั้นๆ เช่น 

 น้้ายางข้น น้้าหนัก 1 กิโลกรัม 
 ยางแท่ง STR 20 น้้าหนัก 1 กิโลกรัม 
 ยางแผ่นรมควัน น้้าหนัก 1 กิโลกรัม 
 ถุงยางอนามัย จ้านวน 1 ช้ิน 
 ถุงมือยาง จ้านวน 1 คู่ 
 บล็อกยางปูพื้น ขนาด 8 น้ิว หนา 21 มิลลิเมตร พื้นที่ 1 ตารางเมตร 
 ยางล้อรถจักรยานยนต์ ท่ีวิ่งได้ระยะทาง 1 กิโลเมตร 

เมื่อเสร็จสิ้นการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ แล้วสามารถแสดงค่าคาร์บอนฟุตพริ้นท์ต่อหน่วย
การท้างานไว้ที่ผลิตภัณฑ์ หรือหากต้องการแสดงค่าต่อหน่วยผลิตภัณฑ์ก็สามารถกระท้าได้ แต่ต้องมีค่า
คาร์บอนฟุตพริ้นท์ต่อหน่วยการท้างานก้ากับไว้ทุกครั้ง 

3.2.3 การจัดท าแผนผังการไหลของวัสดุ  

แผนผังการไหลของวัสดุ (Material Flow Diagram) คือ แผนผังแสดงความสัมพันธ์ของวัตถุดิบ 
ทรัพยากร และปัจจัยการผลิต ในแต่ละหน่วยการผลิตภายในขอบเขตของการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ 
แผนผังการไหลของวัสดุจะท้าให้มองเห็นภาพรวมทั้งหมดของการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ ซึ่งช่วยให้
การเก็บข้อมูลท้าได้ครอบคลุมและมีความชัดเจนมากขึ้น การจัดท้าแผนผังการไหลของวัสดุ  จะต้อง
สอดคล้องกับขอบเขตการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์ (B2B หรือ B2C) โดยแสดงถึง
กระบวนการผลิตทั้งทางตรงและทางอ้อม ตัวอย่างการท้าแผนผังการไหลของวัสดุ แสดงไว้ในรูปที่ 10 – 12 
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3.2.4 การเก็บรวบรวมข้อมูล 

สิ่งส้าคัญของการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์ คือการเก็บรวบรวมข้อมูลเพื่อจัดท้า
บัญชีรายการสิ่งแวดล้อม ซึ่งต้องเก็บข้อมูลย้อนหลังไม่ต่้ากว่า 12 เดือน การเก็บข้อมูลเพื่อประเมิน
คาร์บอนฟุตพริ้นท์ ผู้เก็บข้อมูลจะต้องเก็บรวบรวม  “ข้อมูลปฐมภูมิ5” ให้มากที่สุดเท่าที่จะท้าได้ เพื่อ
ให้ผลการประเมินสะท้อนผลกระทบที่ผลิตภัณฑ์นั้นๆ มีต่อสิ่งแวดล้อมอย่างแท้จริง แต่หากไม่มีข้อมูลปฐม

ภูมิก็อนุโลมให้ใช้ “ข้อมูลทุติยภูมิ6” ได้เท่าท่ีจ้าเป็น ข้อก้าหนดในการเก็บข้อมูลแบบปฐมภูมิ และทุติยภูมิ
มีดังต่อไปนี ้

1) ข้อก าหนดในการเก็บข้อมูลปฐมภูมิ 

ให้เก็บข้อมูลที่เกิดขึ้นจริงจากการด้าเนินงาน ที่สามารถเก็บรวบรวมได้ในสถานประกอบการ ไม่
ว่าจะเป็นโดยการตรวจวัดโดยตรงในกระบวนการผลิตหรืออ้างอิงกระบวนการผลิตที่ใกล้เคียงกับ
กระบวนการผลิตของสถานประกอบการ ได้แก่ ปริมาณการใช้วัตถุดิบ ทรัพยากรการผลิต เช่น น้้า ไฟฟ้า 
พลังงาน รวมไปถึงปริมาณเศษวัสดุที่เกิดขึ้นจากการได้มาซึ่งวัตถุดิบ หรือเป็นข้อมูลภายนอกสถาน
ประกอบการที่เกี่ยวข้องกับการประกอบกิจการของสถานประกอบการ เช่น การบ้าบัดน้้าเสียส่วนกลาง
ของนิคมฯ ที่สถานประกอบการต้องส่งน้้าเสียไปบ้าบัด รวมถึงการประเมินปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกของสารตั้งต้นในการผลิตที่ได้จากการแปรรูปวัตถุดิบ  

2) ข้อก าหนดในการเก็บข้อมูลทุติยภูมิ 

ข้อมูลทุติยภูมิของสัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจก7ของวัตถุดิบและทรัพยากรการผลิต
โดยทั่วไป เช่น น้้าประปา น้้าอ่อน ไฟฟ้า เช้ือเพลิง ให้พิจารณาเลือกใช้จาก “คู่มือแนวทางการประเมิน
คาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์” และจากค่าสัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจกฉบับล่าสุดที่
ประกาศโดย อบก. (ติดตามได้ที่ http://thaicarbonlabel.tgo.or.th/) หรือในกรณีที่ Supplier มีการ
ประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของวัตถุดิบที่ใช้ในโรงงาน ก็สามารถใช้ค่าสัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือน
กระจกของวัตถุดิบที่ได้จากการประเมินของ Supplier ได้ แต่หากใช้ข้อมูลสัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกจากแหล่งอื่น ให้ระบุที่มาและเหตุผลไว้ในเอกสารส้าหรับการทวนสอบคาร์บอนฟุตพริ้นท์ 
                                                           
5 ข้อมูลปฐมภูม ิคือ ข้อมูลที่ได้จากการเก็บรวบรวมภายในกระบวนการผลิต เป็นข้อมูลที่เกิดขึ้นจริงภายในขอบเขตการเก็บ
ข้อมูลในช่วงระยะเวลาที่ท้าการประเมิน 
6 ข้อมูลทุติยภูมิ คือ ข้อมูลที่ไม่ได้เกิดขึ้นจากกระบวนการผลิตภายในสถานประกอบการโดยตรง ทั้งนี้อาจเป็นข้อมูล
เทียบเคียงที่ใกล้เคียงกับการด้าเนินงานจริงของสถานประกอบการ 
7 สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจก คือ ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในรูปของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า 
ต่อหน่วยน้้าหนักของวัตถุดิบหรือทรัพยากรการผลิต 
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(Verify Sheet) เพื่อช้ีแจงต่อคณะกรรมการเทคนิคด้านคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์ (ตัวอย่าง
เอกสารประกอบการทวนหรือ Verify Sheet สอบแสดงไว้ในภาคผนวก ก)  

ในกรณีที่ใช้ข้อมูลทุติยภูมิจากฐานข้อมูลหรือแหล่งข้อมูลในต่างประเทศ ให้พิจารณาใช้ข้อมูล
จากแหล่งข้อมูลที่เช่ือถือได้ โดยพิจารณาจากข้อมูลที่ใกล้เคียงกับการด้าเนินงานในประเทศไทยมากที่สุด 
พร้อมระบุท่ีมาของข้อมูลให้ชัดเจน 

ในกรณีที่ไม่มีข้อมูลทุติยภูมิที่ต้องการ ให้เลือกข้อมูลที่มีขอบเขตในการวิเคราะห์ปริมาณก๊าซ

เรือนกระจกจากการผลิตวัตถุดิบ พลังงาน หรือทรัพยากรอื่นๆ จากฐานข้อมูลที่เช่ือถือได้ มีความเป็น

ตัวแทนและมีความแม่นย้าสูง หรือเป็นท่ียอมรับทางวิชาการตามล้าดับความส้าคัญดังนี้ 

1) ฐานข้อมูลสิ่งแวดล้อมของวัสดุพื้นฐานและพลังงานของประเทศไทย 
2) ข้อมูลจากวิทยานิพนธ์และงานวิจยัที่เกี่ยวข้อง ที่ด้าเนินการศึกษาในประเทศไทยซึ่งผ่าน

การกรองแล้ว (Peer-reviewed publications)  
3) ฐานข้อมูลที่เผยแพร่ทั่วไปได้แก ่LCA Software, ฐานข้อมูลเฉพาะของกลุ่มอุตสาหกรรม,

ฐานข้อมูลเฉพาะของแตล่ะประเทศ 
4) ข้อมูลที่ตีพิมพ์โดยองค์กรระหว่างประเทศ เช่น IPCC (Intergovernmental Panel on 

Climate Change) หรือ สหประชาชาติ 

3.2.5 การเก็บข้อมลูในแต่ละขั้นตอนของวัฏจกัรชีวิต 

1. การได้มาของวัตถุดิบ 

ในขั้นตอนของการได้มาซึ่งวัตถุดิบ จะต้องเก็บรวบรวมข้อมูล  ทั้งวัตถุดิบทางตรง วัตถุดิบ
ทางอ้อม วัตถุดิบท่ีป้อนเข้ากระบวนการเตรียมวัตถุดิบที่ใช้ผลิตสารตั้งต้นเพื่อสนับสนุนกระบวนการผลิต
หลัก และวัตถุดิบที่ป้อนเข้าสู่กระบวนการผลิตโดยตรง นอกจากนี้ยังต้องเก็บรวบรวมข้อมูลทรัพยากรที่ใช้ 
เช่น น้้า ไฟฟ้า พลังงาน ข้อมูลระยะทางการขนส่งวัตถุดิบเข้ามาในโรงงานรวมถึงชนิดของรถที่ใช้ในการ
ขนส่งวัตถุดิบ โดยให้ความส้าคัญกับการเก็บ “ข้อมูลปฐมภูมิ” ก่อนเป็นอันดับแรก ขอบเขตการจัดเก็บ
ข้อมูลการได้มาของวัตถุดิบ ได้แก่ 

1) การได้มา ชนิด และปริมาณของวัตถุดิบ สารเคมี ท่ีใช้ในกระบวนการผลิต 
2) การได้มา ชนิด และปริมาณของวัสดุบรรจุภัณฑ์เพื่อการบรรจุหีบห่อผลิตภัณฑ์ 
3) การได้มา ชนิด และปริมาณของทรัพยากร หรือปัจจัยการผลิต 
4) การได้มาของน้้า พลังงานไฟฟ้า  และเชื้อเพลิงส้าหรับกระบวนการผลิต 
5) ปัจจัยการผลิตที่สูญเสียไประหว่างการท้าเหมือง การสกัด การสังเคราะห์วัตถุดิบ 
6) ชนิดของยานพาหนะที่ใช้ส้าหรับการขนส่งวัตถุดิบหรือปัจจัยการผลิต 
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7) ปริมาณการบรรทุก (ร้อยละของปริมาณที่บรรทุกได้สูงสุด) และลักษณะการวิ่งของ
ยานพาหนะทั้งเที่ยวไปและเที่ยวกลับ เช่น ว่ิงแบบปกติ หรือวิ่งแบบสมบุกสมบัน 

8) ระยะทางจริง และปริมาณการใช้เช้ือเพลิงหรือพลังงานของยานพาหนะจากผู้จ้าหน่าย
วัตถุดิบไปยังโรงงานผู้ผลิต 

ข้อมูลที่ต้องรวบรวม 

ข้อมูลปฐมภูมิ 

สัมประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของสารตั้งต้นในกระบวนการผลิตที่เกิดจากการแปรรูป
วัตถุดิบหลักที่ได้จากการประเมินด้วยตนเอง ได้แก่ การแปรสภาพวัตถุดิบในกระบวนการสนับสนุนการ
ผลิตก่อนป้อนเข้าสู่กระบวนการผลิตหลัก เช่น การผลิตน้้าปราศจากแร่ธาตุ (Demineralize Water) การ
ผลิตลมอัด (Compressed Air) การผลิตสารตั้งต้นส้าหรับป้อนเข้าสู่กระบวนการผลิตหลัก 

ข้อมูลทุติยภูมิ 
1) ข้อมูลสัมประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของวัตถุดิบ สารเคมี และสารตั้งต้น  

ส้าหรับกระบวนการผลิต 
2) ข้อมูลสัมประสิทธ์ิการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกของบรรจุภณัฑ ์หรือวัสดหุ่อหุ้มที่ได้จากผู้

จ้าหน่ายวัตถุดิบ 
3) ข้อมูลระยะทางการขนส่งจากฐานข้อมูล เช่น ฐานข้อมูลกรมทางหลวง ฐานข้อมูลขนส่งทางเรือ  
4) ปริมาณและสัดส่วนการขนส่งวัตถุดิบตามความจุของพาหนะขนส่งเฉลี่ยต่อเที่ยว 
5) ลักษณะการวิ่งของยานพาหนะขนส่งวัตถุดิบท้ังเที่ยวไปและกลับ 

ระหว่างการเก็บข้อมูลอาจพบว่า ในกระบวนการผลิตอาจก่อให้เกิดผลิตภัณฑ์พลอยได้ (By-
Product) ผลิตภัณฑ์ข้างเคียง (Co-Product) และของเสียจากการผลิตที่สามารถน้ากลับไปใช้ใหม่ หรือ
จ้าหน่ายเป็นเศษวัสดุ ผู้ประเมินจะต้องพิจารณาสัดส่วนของวัตถุดิบ ทรัพยากร และข้อมูลอื่นๆ ที่
เกี่ยวข้องโดยเฉพาะส้าหรับผลิตภัณฑ์เหล่านั้น หรือเรียกว่า “การปันส่วน (Allocation)”  

 
  

   การปันส่วน (Allocation)  
การปันส่วน คือ การแบ่งบัญชีรายการสารขาเข้า ขาออก ทรัพยากรการผลิต ไปยัง

ผลิตภัณฑ์เป้าหมาย หรือผลิตภัณฑ์พลอยได้ตามสัดส่วนที่เกิดขึ้นจริง  เพื่อให้ได้ภาระทาง
สิ่งแวดล้อมและข้อมูลที่แท้จริงของผลิตภัณฑ์เป้าหมาย การปันส่วนส้าหรับผลิตภัณฑ์ที่มีการใช้
ทรัพยากรการผลิตร่วมกับผลิตภัณฑ์ชนิดอื่น ให้ใช้การปันส่วนโดยน้้าหนัก หากใช้การปันส่วนวิธี
อื่นๆ เช่น การปันส่วนโดยพื้นท่ีหรือการปันส่วนโดยมูลค่า จะต้องอธิบายเหตุผลในการใช้วิธีการปัน
ส่วนดงักล่าวด้วย 
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ตัวอย่างที่ 1  การปันส่วนการใช้วัตถุดิบและทรัพยากรการผลิตส าหรับผลิตภัณฑ์ยางปูพ้ืน 

ก้าหนดข้อมูลบัญชีรายการสิ่งแวดล้อมของกระบวนการผลิตยางปูพ้ืน ดังนี้ 

วัตถุดิบ 

 
กระบวนการ

ผลิต 
 

สารขาออก 

ยางแผ่นรมควัน 1,000.00 กิโลกรัม ยางปูพื้นได้มาตรฐาน 1,100.00 กิโลกรัม 

สารเคมี 200.00 กิโลกรัม ยางปูพื้นไม่ได้มาตรฐาน 60.00 กิโลกรัม 

ทรัพยากร ของเสีย 

น้้าประปา 50.00 ลิตร เศษยาง 40.00 กิโลกรัม 

ไฟฟ้า 150.00 กิโลวัตต-์ชม. น้้าทิ้ง 50.00 ลิตร 

หมายเหตุ: ข้อมูลข้างต้นเป็นข้อมูลสมมติ ห้ามน าไปใช้อ้างอิง 

ผลิตภัณฑ์เป้าหมาย: ยางปูพ้ืนได้มาตรฐาน 

% การปันส่วน  =  

 

  =   

 = 91.67% 

ดังนั้น ร้อยละการปันส่วนส้าหรับวัตถุดิบ ทรัพยากร และของเสียส้าหรับผลิตภัณฑ์เป้าหมาย คือ 

วัตถุดิบ 

 
กระบวนการ

ผลิต 
 

สารขาออก 

ยางแผ่นรมควัน 91.67 % ยางปูพื้นได้มาตรฐาน 91.67 % 

สารเคมี 91.67 % ของเสีย 
ทรัพยากร น้้าทิ้ง 91.67 % 

น้้าประปา 91.67 % 
 

ไฟฟ้า 91.67 % 

ค าอธิบายเพ่ิมเติม: 

โดยปกติยางปูพื้นไม่ได้มาตรฐานและเศษยางจะถูกส่งจ้าหน่ายเป็นเศษวัสดุให้แก่ผู้ผลิต
ผลิตภัณฑ์จากยางรายอื่น ดังนั้นเศษยางท่ีจ้าหน่ายออกนี้จะรับภาระทางสิ่งแวดล้อมไว้ 8.33% ของภาระ
ทางสิ่งแวดล้อมของกระบวนการผลิตที่อธิบายในตัวอย่าง 

                           ยางปูพ้ืนได้มาตรฐาน                     X 100 
ยางปูพ้ืนได้มาตรฐาน + ยางปูพ้ืนไม่ได้มาตรฐาน + เศษยาง 
             1,100.00             X 100 
1,100.00 + 60.00 + 40.00 
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ดังนั้น ปริมาณวัตถุดิบและทรัพยากรที่เกี่ยวข้องโดยตรงกับผลิตภัณฑ์เป้าหมายคือ 

วัตถุดิบ 

 
กระบวนการ

ผลิต 
 

สารขาออก 

ยางแผ่นรมควัน 916.67 กิโลกรัม ยางปูพื้นได้มาตรฐาน 1,100.00 กิโลกรัม 

สารเคมี 183.33 กิโลกรัม ของเสีย 
ทรัพยากร น้้าทิ้ง 45.83 ลิตร 

น้้าประปา 45.83 ลิตร 
 

ไฟฟ้า 137.50 กิโลวัตต-์ชม. 

การประเมินปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการขนส่งวัตถุดิบ 

การประเมินปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการขนส่ง ท้าได้ 2 แนวทาง คือ 

แนวทางที่ 1 การพิจารณาจากปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจริง 

ในกรณีที่สามารถเก็บข้อมูลปริมาณการใช้เช้ือเพลิงที่มีการขนส่งจากโรงงานไปยังจุดหมาย
ปลายทาง ให้ประเมินปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยการน้าค่าสัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือน
กระจกของเชื้อเพลิงชนิดนั้นมาคูณกับปริมาณเชื้อเพลิงที่ใช้ ท้ังนี้ต้องประเมินปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกจากการเผาไหม้เช้ือเพลิงจ้านวนนั้นด้วย 

ตัวอย่างที ่2 การประเมินปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยใช้ข้อมูลปริมาณการใช้เชื้อเพลิง 

โรงงานผลิตถุงยางอนามัยแห่งหนึ่งในกรุงเทพฯ รับซื้อน้้ายางข้นจากผู้ผลิตน้้ายางข้นในจังหวัด
ชลบุรี ซึ่งเป็นวัตถุดิบหลักของกระบวนการผลิต ทั้งนี้ทางโรงงานทราบข้อมูลปริมาณการใช้น้้ามันดีเซล
เพื่อการขนส่งวัตถุดิบดังกล่าวได้เป็น 40 ลิตร อยากทราบว่าปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการ
ขนส่งดังกล่าวมีค่าเท่าใด 

ก าหนดให้  

1) สัมประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการผลติน้้ามันดีเซลเป็น 0.3215 กิโลกรัม CO2e ต่อ
กิโลกรมั 

2) สัมประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการเผาไหม้น้้ามันดีเซลเปน็ 2.7080 กิโลกรัม CO2e 
ต่อลิตร 

3) ความถ่วงจ้าเพาะของน้้ามันดเีซลเป็น 0.8504 
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แนวคิด 

เนื่องจากค่าสัมประสิทธ์การปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกของการผลติน้้ามันดเีซล มีหน่วยเป็นปริมาณ 
CO2e ต่อกิโลกรัม ดังนั้นจึงต้องค้านวณหาน้้าหนัก (กิโลกรัม) ของน้้ามันดีเซล 40 ลิตร ดังนี้ 

น้้าหนักของน้้ามัน = ปริมาณการใช้น้้ามัน x ความถ่วงจ้าเพาะ 

   =  (40 ลิตร) x (0.8504 ลิตร/กิโลกรัม) 

   =  34.016 กิโลกรัม 

 

 =                        

    

โดยที ่

                                    

                                                        

 

 = (34.016 กิโลกรัม) x (0.3215 กิโลกรัม CO2e/กิโลกรัม) 

 = 10.936 กิโลกรัม CO2e 

และ 

 

 

                                                          

 

 = (40 ลิตร) x (2.7080 กิโลกรัม CO2e/ลิตร) 

 = 108.32 กิโลกรัม CO2e 
  

ปริมาณการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจกจากการ

ขนส่ง 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจกจากการผลติ

น้้ามันดีเซล 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจกจากการ 

เผาไหม้น้้ามันดีเซล 

= + 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจกจากการผลติ

น้้ามันดีเซล 

ปริมาณน้้ามันดเีซล 

สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซ

เรือนกระจกจากการผลติ

น้้ามันดีเซล 
= x 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจกจากการ

เผาไหม้น้้ามันดีเซล 

ปริมาณน้้ามันดเีซล 

สัมประสิทธ์ิการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจกจากการ

เผาไหม้น้้ามันดีเซล 
= x 



                                                                                                                                                  25 
 

การจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานสีเขียวสา้หรับอตุสาหกรรมยางพารา 
 

 

กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 

ดังนั้น  

ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการขนส่ง  

 = 10.936 กิโลกรัม CO2e + 108.32 กิโลกรัม CO2e 

 = 119.256 กิโลกรัม CO2e 

แนวทางที่ 2 พิจารณาจากหน่วยการขนส่ง 

ในทางปฏิบัติการเก็บข้อมูลปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากต้นทางไปยังปลายทางท้าได้ค่อนข้างยาก 
เนื่องจากยานพาหนะที่ใช้อาจขนส่งสินค้าหรือวัตถุดิบไปยังจุดหมายปลายทางหลายแห่งพร้อมกัน            
ในครั้งเดียว ดังนั้นจึงเป็นการยากที่จะเก็บข้อมูลปริมาณการใช้เช้ือเพลิงที่เกี่ยวข้อ งโดยตรงเฉพาะ
ผลิตภัณฑ์นั้นๆ ในกรณีนี้ให้ท้าการเก็บข้อมูลปริมาณการขนส่งสินค้าหรือวัตถุดิบ ชนิดของยานพาหนะ 
พร้อมระยะทาง (กิโลเมตร) แล้วท้าการประเมินปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยการหาผลคูณ
ระหว่างปริมาณการขนส่ง ระยะทาง และสัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการขนส่งของ
ยานพาหนะตามสัดส่วนการบรรทุกและลักษณะการวิ่งของยานพาหนะชนิดนั้นๆ 

ตัวอย่างที่ 3 การประเมินปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากหน่วยการขนส่ง 

โรงงานผลิตยางในรถจักรยานยนต์ในกรุงเทพแห่งหนึ่งรับซื้อยางแผ่นรมควันจ้านวน 400,000 
กิโลกรัม/ปี จากผู้ผลิตในจังหวัดสงขลาซึ่งเป็นวัตถุดิบหลักของกระบวนการผลิต ทั้งนี้ผู้ผลิตยางแผ่น
รมควันใช้รถกระบะบรรทุก 10 ล้อ ขนาด 16 ตัน ในการขนส่งยางแผ่นรมควัน จากจังหวัดสงขลาเข้ามาที่
กรุงเทพโดยทราบระยะทางการขนส่งเป็น 950 กิโลเมตร อยากทราบว่าปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกจากการขนส่งดังกล่าวมีค่าเท่าใด 

ก าหนดให ้
1) สัมประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของการขนส่งโดยใช้รถกระบะบรรทุก 10 ล้อ ขนาด 16 ตัน 

100% Loading (บรรทุกเต็ม) วิ่งแบบปกติเป็น 0.0529 กิโลกรัม CO2e/ตัน-กิโลเมตร 
2) สัมประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของการขนส่งโดยใช้รถกระบะบรรทุก 10 ล้อ ขนาด 16 ตัน 

 0% Loading (ว่ิงรถเปล่า) วิ่งแบบปกติเป็น 0.0675 กิโลกรัม CO2e/ตัน-กิโลเมตร 

แนวคิด 

 

 

ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน

กระจกจากการขนส่ง 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจกเที่ยวไป 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ

เรือนกระจกเที่ยวกลับ 
= + 
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สมมติฐาน การขนส่งยางแผ่นรมควันเที่ยวไปมีการขนส่งเต็มคันรถ (100% Loading) และไม่มีการ
บรรทุกในเที่ยวกลับ (0% Loading) 

 

 

                      

ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเที่ยวไป (100% Loading)  

  =  

  =   20,102 กิโลกรมั CO2e/ปี 

 

 

 

 

ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเที่ยวกลับ (0% Loading)  

  =  

  =   1,603.13 กิโลกรมั CO2e/ปี 

ดังนั้น 

 ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการขนส่งยางแผ่นรมควัน 

  = 20,102 กิโลกรัม CO2e + 1,603.13 กิโลกรัม CO2e 

  = 21,705.13 กิโลกรัม CO2e/ปี 

  = 5.426 x 10-2 กิโลกรัม CO2e/กิโลกรัมยางแผ่นรมควัน 
  

ปริมาณการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกเที่ยวไป 
(100% loading) 

น้้าหนัก
การขนส่ง 

(ตัน) 

สัมประสิทธ์ิการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกเที่ยวไป  
(กโิลกรัม CO2e/ตัน-กิโลเมตร) 

ระยะทาง 
การขนส่ง 
(กิโลเมตร) 

= x x 

  400,000    ตัน   X 950 กิโลเมตร X 0.0529 กิโลกรัม CO2e/ตัน-กิโลเมตร 
                1,000 

  400,000    ตัน   X 950 กิโลเมตร X 0.0675 กิโลกรัม CO2e/ตัน-กิโลเมตร 
                1,000 16 ตัน 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกเที่ยวกลับ 

(0% loading) 

น้้าหนัก
การขนส่ง 

(ตัน) 

สัมประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกเที่ยวกลับ  

(กโิลกรัม CO2e/ตัน-กิโลเมตร) 

 

ระยะทาง 
การขนส่ง 
(กิโลเมตร) 

= x x 

ปริมาณที่บรรทุกไดสู้งสุด (ตัน) 
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กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. การผลิต 

การเก็บรวบรวมข้อมูลด้านการผลิต ให้เก็บรวบรวมข้อมูลจากกระบวนการผลิตหลัก 
กระบวนการผลิตย่อย หรือกระบวนการสนับสนุนการผลิตอื่นๆ เช่น การแปรสภาพวัตถุดิบ การผลิตน้้า
ปราศจากแร่ธาตุ (Demin) หรือการผลิตสารตั้งต้นเพื่อป้อนเข้าสู่กระบวนการผลิตหลัก 

ข้อมูลที่ต้องรวบรวม 

ข้อมูลปฐมภูมิ 
1) ปริมาณการใช้วัตถุดิบและสารตั้งต้นในการผลิต เช่น แอมโมเนีย กรดซัลฟิวริก  
2) ปริมาณการใช้ทรัพยากรระหว่างการผลิต  
3) ปริมาณการใช้ทรัพยากรที่ใช้ในหน่วยการจัดการของเสีย หรือการบ้าบัดน้้าเสีย  
4) ปริมาณบรรจุภัณฑ์ที่ใช้ในขั้นตอนการบรรจุ เช่น ถัง 200 ลิตร พลาสติกห่อ กล่องบรรจุ 
5) ปริมาณบรรจุภัณฑ์ที่เสียหายระหว่างกระบวนการบรรจุ 
6) ปริมาณการใช้วัตถุดิบที่ได้จากกระบวนการต้นน้้า หรือกระบวนการสนับสนุนการผลิต 

เช่น น้้าปราศจากแร่ธาตุ หรือสารตั้งต้นส้าหรับการผลิตหลัก 
7) ปริมาณกากของเสีย เช่น เศษวัสดุจากการบรรจุหีบห่อ  
8) ปริมาณน้้าเสียที่เกิดระหว่างการผลิต 
9) ปริมาณการใช้วัสดุสึกหรอ หรือวัสดุเพื่อการซ่อมบ้ารุง เช่น อะไหล่ และน้้ามันเครื่อง  
10) ปริมาณวัสดุเหลือใช้จากการผลิต 

   ข้อควรทราบเพ่ิมเติม  
1. ในกรณีที่มีการสั่งซื้อวัตถุดิบจากต่างประเทศ ให้ประเมินปริมาณการลดการปล่อยก๊าซเรือน

กระจกของการขนส่งวัตถุดิบจากต่างประเทศมายังโรงงาน เช่น การขนส่งทางเรือจากต้นทาง
มายังประเทศไทย ให้ประเมินปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของการขนส่งทางเรือโดยใช้
ค่าสัมประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของเรือขนส่งสินค้าคูณกับระยะทางการขนส่งทาง
เรือจากฐานข้อมูลท่ีเชื่อถือได้ 

2. ในกรณีที่มีการรับวัตถุดิบมาจากผู้จ้าหน่ายหลายแหล่ง ให้ท้าการประเมินตามสัดส่วนของ
น้้าหนักที่ได้จากผู้จ้าหน่ายแต่ละราย โดยการค้านวณแบบถ่วงน้้าหนัก (Weight Average) 

3. ในกรณีที่ไม่ทราบค่าสัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการเผาไหม้ ให้ประเมิน
ปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่เกิดขึ้นตามแนวทางของคณะกรรมการระหว่างรัฐบาลว่าด้วยการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (Intergovernmental Panel on Climate Change: IPCC) 
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11) ปริมาณการใช้และการรั่วไหลของสารท้าความเย็นท่ีใช้ในระบบห้องเยน็ เพื่อการเก็บรักษา
วัตถุดิบหรือผลิตภัณฑ์ 

12) สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจกของทรัพยากรสนับสนุนการผลิตที่เกิดจาก
กระบวนการผลิตในโรงงาน เช่น น้้าประปา น้้าปราศจากแร่ธาตุ ไฟฟ้า  

ข้อมูลทุติยภูมิ 
1) สัมประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของทรัพยากรการผลิต 
2) สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจกของวัตถุดิบที่ได้จากกระบวนการต้นน้้า หรือ

กระบวนการสนับสนุนการผลิต เช่น กระบวนการผลิตน้้าประปา การผลิตน้้าปราศจากแร่
ธาตุ หรือสารตั้งต้นส้าหรับการผลิตหลัก 

3) สัมประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของบรรจุภัณฑ์ที่ใช้ 
4) สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนประจกของวัสดุสึกหรอ หรือวัสดุเพื่อการซ่อมบ้ารุง เช่น 

อะไหล่ น้้ามันเครื่อง น้้ามันหล่อลื่น 
5) สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการเผาไหม้เช้ือเพลิง เช่น ก๊าซธรรมชาติ 

(Natural Gas) ก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) ในกรณีที่ไม่ทราบค่าสัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกจากการเผาไหม้ ให้ประเมินปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่เกิดขึ้นตามแนวทางของ 
IPCC 

6) สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจกของสารท้าความเย็นที่ใช้ในระบบห้องเย็นเพื่อการ
เก็บรักษาวัตถุดิบหรือผลิตภัณฑ์ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   การประเมินปริมาณการใช้พลังงานและเชื้อเพลิง 
ให้ประเมินปริมาณการใช้พลังงานและปริมาณก๊าซเรือนกระจกจากการเผาไหม้เช้ือเพลิง

จากเครื่องจักรและหน่วยการผลิตท่ีเกี่ยวข้อง และต้องประเมินการใช้พลังงานสูญเสียท่ีเกิดขึ้นจาก
การผลิตซ้้าด้วย ท้ังนี้ให้ท้าการปันส่วนการใช้พลังงานและเชื้อเพลิงให้แก่ผลิตภัณฑ์เป้าหมาย 
 

  การประเมินปริมาณการใช้วัตถุดิบ ทรัพยากร และชิ้นส่วนประกอบ 
การประเมินปริมาณการใช้วัตถุดิบหรือช้ินส่วนประกอบต่างๆ ในผลิตภัณฑ์ให้ด้าเนินการดังนี้ 
1. ประเมินจากปริมาณการใช้วัตถุดิบหรือช้ินส่วนทั้งหมดเพื่อการผลิตผลิตภัณฑ์ เป้าหมาย 

ซึ่งต้องรวบรวมตามเงื่อนไขช่วงเวลาในการจัดท้าข้อมูล 
2. ประเมินจากปริมาณวัตถุดิบหรือช้ินส่วนที่อยู่ในผลิตภัณฑ์เป้าหมาย รวมกับการปันส่วน

ของเสียที่เกิดขึ้นตลอดช่วงเวลาที่จัดเก็บข้อมูล 
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กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   การประเมินผลกระทบจากการขนย้ายภายในโรงงานและจากการขนส่งของเสีย 
การขนส่งระหว่างกระบวนการผลิตแบ่งออกเป็น 2 กรณีหลัก คือ 

กรณีที่ 1 การขนย้ายวัตถดุิบและปัจจัยการผลิตภายในโรงงาน 
ส้าหรับการขนย้ายวัตถุดิบและปัจจัยการผลิตภายในโรงงาน หรือการขนย้ายผลิตภัณฑ์ไป

ยังอาคารคลังสินค้าในโรงงาน (Warehouse) ให้ประเมินจากพลังงานที่ใช้ระหว่างการขนส่ง เช่น 
ปริมาณการใช้ไฟฟ้าของรถยก ซึ่งอาจรวมอยู่ในปริมาณการใช้ไฟฟ้าของกระบวนการผลิต หรือ
การใช้พลังงานจากเช้ือเพลิง ให้เก็บรวบรวมข้อมูลปริมาณการใช้เช้ือเพลิงและประเมินปริมาณ
การปล่อยก๊าซเรือนกระจกท้ังในแง่ของการการได้มาของเชื้อเพลิงและการเผาไหม้ที่ก่อให้เกิดก๊าซ
เรือนกระจก 

กรณีที่ 2 การขนส่งเศษวัสดุหรือของเสียจากกระบวนการผลติออกนอกโรงงานสามารถ
พิจารณาไดเ้ป็น 3 แนวทาง คือ  

แนวทางที่ 1 การขนส่งของเสียและการจัดการของเสียท่ีไม่สามารถด้าเนินการได้ใน
สถานประกอบการ หากไม่สามารถประเมินด้วยปริมาณการใช้เช้ือเพลิงและหน่วยการ
ขนส่ง (ตัน-กิโลเมตร) ให้ใช้ข้อมูลการขนส่งดังนี ้

ระยะทางขนส่ง 700 กิโลเมตร (กรุงเทพฯ – เชียงใหม่) 
รถที่ใช้เพื่อการขนส่ง ให้ประเมินเป็นรถบรรทุกกึ่งพ่วง 22 ล้อ ขนาด 32 ตัน 
ก้าหนดให้อัตราการขนส่งก้าหนดเที่ยวมาไม่มีการบรรทุก (0% Loading) และ
เที่ยวกลับเต็มน้้าหนักบรรทุก (100% Loading) 

แนวทางที ่2 เศษของเสียทีต่้องท้ิงก้าจัดเป็นมลูฝอยชุมชน  
ให้ก้าหนดระยะทางขนส่งเป็น 40 กิโลเมตร 
ก้าหนดให้ใช้รถบรรทุกขยะ 10 ล้อ ขนาด 16 ตัน เป็นยานพาหนะส้าหรับขนส่ง 
ก้าหนดอัตราการขนส่งเที่ยวมาไม่มีการบรรทุก (0% Loading) และเที่ยวกลับ
เต็มน้้าหนักบรรทุก (100% Loading) 

แนวทางที่ 3 เศษวัสดุหรือของเสียถูกจ้าหน่ายเป็นเศษวัสดุ ให้ประเมินปริมาณการปล่อย 
ก๊าซเรือนกระจกเป็น “ศูนย์” 
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3. การกระจายสนิค้า 

การเก็บรวบรวมข้อมูลส้าหรับการกระจายสินค้า ให้เก็บข้อมูลซึ่งประกอบด้วย ระยะทางที่
ขนส่งสินค้า ชนิดของยานพาหนะ ชนิดของเช้ือเพลิง และปริมาณการใช้เช้ือเพลิง เพื่อการกระจายสินค้า
ไปยังจุดกระจายสินค้าหรือจุดจ้าหน่ายหลัก ทั้งนี้ การประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์จากการกระจายสินค้า
สามารถประเมินได้ 2 แนวทาง คือ  

1) การประเมินจากข้อมูลปริมาณเช้ือเพลิงที่ใช้ โดยประเมินจากการได้มาและการเผาไหม้ของ
เชื้อเพลิงที่ใช้ในยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่งตามชนิดของเชื้อเพลิง 

2) การประเมินแบบใช้น้้าหนักสินค้าท่ีขนส่ง (ตัน) และระยะทาง (กิโลเมตร) โดยอาศัยข้อมูลระยะ
ทางการขนส่ง และปริมาณสินค้าที่ท้าการขนส่ง แล้วน้ามาคูณกับสัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกของยานพาหนะและลักษณะการใช้งาน 

ข้อมูลที่ต้องรวบรวม 

ข้อมูลปฐมภูมิ 

1) ชนิดของยานพาหนะที่ใช้ส้าหรับการขนส่ง 
2) ปริมาณ (ตัน) สัดส่วนการบรรทุก และลักษณะการวิ่งของยานพาหนะทั้งเที่ยวไปและเที่ยว

กลับ 
3) ระยะทางจริงและปริมาณการใช้เช้ือเพลิง หรือพลังงานของยานพาหนะจากโรงงานไปยัง

ศูนย์กระจายสินค้า 

ข้อมูลทุติยภูมิ 

1) ระยะทางการขนส่งผลิตภัณฑ์จากโรงงานผู้ผลิตถึงจุดกระจายสินค้า (จากแหล่งข้อมูลที่
เชื่อถือได้ เช่น ฐานข้อมูลกรมทางหลวง) 

2) ปริมาณการขนส่งโดยเฉลี่ยต่อเที่ยว 
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กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 

การขนส่งทรัพยากร วัตถุดิบ และเช้ือเพลิงที่ใช้ในการกระจายสินค้าทั้งหมดให้ประเมิน
ปริมาณก๊าซเรือนกระจกท่ีปล่อยออกด้วยวิธีดังต่อไปนี้ 

1) วิธีประเมินด้วยปริมาณการใช้เชื้อเพลิงให้รวบรวมข้อมูลปริมาณและประเภทของเชื้อเพลิง
ที่ใช้ (ดูตัวอย่างที่ 2) 

2) วิธีการประเมินด้วยหน่วยการขนส่ง (ตัน-กิโลเมตร) ให้รวบรวมข้อมูลระยะทางที่ขนส่ง
ประเภทพาหนะที่ใช้และอัตราการบรรทุกต่อเที่ยวเฉลี่ย (ดูตัวอย่างที่ 3) 

 

 
 

 

 

4.  การใช้งาน 

การเก็บรวบรวมข้อมูลเพื่อการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ในช่วงของการใช้งานผลิตภัณฑ์ ให้
พิจารณาถึงรายการทรัพยากร ผลิตภัณฑ์ หรือวัสดุและสินค้าใช้ประกอบกับผลิตภัณฑ์เป้าหมายที่ท้า         
การประเมินทุกรายการ พร้อมเก็บรวบรวมข้อมูลดังต่อไปนี้ 

ข้อมูลที่ต้องรวบรวม 

ข้อมูลปฐมภูมิ 

1) ปริมาณการใช้ทรัพยากร ผลติภณัฑ์และวสัดุหรือสินค้าใช้ประกอบ8 
2) ปริมาณน้้าเสียที่เกิดระหว่างการใช้งาน 
3) ปริมาณบรรจุภณัฑ์และวัสดุเหลือใช้จากการใช้งาน 

ข้อมูลทุติยภูมิ 

สัมประสิทธิ์การปล่อยก๊าซเรือนกระจกของทรัพยากร ผลิตภัณฑ์และวัสดุหรือสินค้าใช้
ประกอบ 

  

                                                           
8 ตัวอย่างวัสดุหรือสินค้าใช้ประกอบเช่น กระเบื้องปูพื้นต้องใช้ น้้า ปูนซีเมนต์ และทรายเป็นวัสดุประกอบในการติดตั้ง 
น้้ายาลา้งจานต้องใช้น้้าเป็นทรัพยากรใชป้ระกอบเพื่อการท้าความสะอาด บะหมีส่้าเร็จรูปมีน้้าร้อนเป็นทรัพยากรใช้
ประกอบ 

   ข้อก าหนดเพ่ิมเติม  
ในกรณีที่ไม่ทราบข้อมูลปริมาณการใช้เช้ือเพลิงหรือหน่วยการขนส่ง ให้ประเมินโดยใช้ระยะ

ทางการขนส่งเป็น 700 กิโลเมตร (กรุงเทพฯ – เชียงใหม่) ด้วยรถบรรทุกกึ่งพ่วง 22 ล้อ ขนาด 32 ตัน 
โดยในเท่ียวไปให้พิจารณาแบบการขนส่ง 100% ส่วนเท่ียวกลับให้เดินทางด้วยรถเปล่า 
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5. การจัดการซากและของเสียจากการใช้งานผลิตภัณฑ์ 

การเก็บข้อมูลในช่วงของการจัดการซากและของเสียจากการใช้งานผลิตภัณฑ์ ให้เก็บรวบรวม
ข้อมูลต่อไปนี้เพื่อประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์จากการจัดการซากผลิตภัณฑ์ 

ข้อมูลที่ต้องรวบรวม 

ข้อมูลปฐมภูมิ 
1) ปริมาณซากจากผลิตภัณฑ์หรือบรรจุภัณฑ์ที่เหลือจากการใช้งาน 
2) ปริมาณวัสดุหรือผลิตภัณฑ์ใช้ประกอบ เช่น น้้า กาว ปูนซีเมนต์ 
3) ปริมาณของเสียที่เกิดขึ้น เช่น น้้าเสีย 
ข้อมูลทุติยภมู ิ

1) สัมประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ส้าหรับการจดัการของเสีย เช่น น้้าเสียและซากบรรจุ
ภัณฑ ์

2) สัมประสิทธ์ิการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของทรัพยากร ผลิตภัณฑ์ หรือวัสดุใช้ประกอบ 

6. จัดท าข้อมูลบัญชีรายการสิ่งแวดล้อม 

หลังจากเก็บรวบรวมข้อมูลแล้ว ให้จัดท้าข้อมูลบัญชีรายการสิ่งแวดล้อม และตรวจสอบความ
ถูกต้องของข้อมูลโดยการท้าสมดุลมวลสาร และสมดุลพลังงาน ทั้งนี้ผู้ประเมินอาจพัฒนาแบบเก็บข้อมูล
เพื่อให้สะดวกต่อการตรวจสอบความถูกต้องของการท้าสมดุลมวลและพลังงานดังรูปที่ 13 

7. การค านวณหาค่าคาร์บอนฟุตพร้ินท์ 

หลังจากการท้าบัญชีรายการสิ่งแวดล้อมและตรวจสอบความถูกต้องของบัญชีรายการแล้ว     ผู้
ประเมินจะต้องค้านวณหาค่าคาร์บอนฟุตพริ้นท์จากข้อมูลที่ได้ โดยกรอกข้อมูลที่ได้ลงเอกสารส้าหรับการ
ทวนสอบข้อมูลเพื่อการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ (Verification Sheet) ซึ่งจะเป็นแผ่นช่วยค้านวณการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้อีกด้วย (ตัวอย่าง Verification Sheet แสดงไว้ในภาคผนวก ก) 

8. การแสดงผลคาร์บอนฟุตพร้ินท์ 

ขนาดของคาร์บอนฟุตพริ้นท์ที่ประเมินได้ให้แสดงผลที่มีตัวเลขนัยส้าคัญ 3 ต้าแหน่ง (Three 
Significant Digits) เช่น 1.64 kg และ 342 g เป็นต้น โดยผลการค้านวณคาร์บอนฟุตพริ้นท์ ให้พิจารณา
กฎการปัดเศษ คือ กรณีทศนิยมน้อยกว่า 0.5 ให้ปัดลง หากมากกว่าหรือเท่ากับ 0.5 ให้ปัดขึ้น แ ละ
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กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 

รูปแบบของเครื่องหมายคาร์บอนฟุตพริ้นท์ต้องสอดคล้องกับคู่มือ “หลักเกณฑ์และเง่ือนไขในการใช้

เครื่องหมายคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์”9 

 
 
  

                                                           
9สืบค้นเพิ่มเติมได้ทีคู่่มือ “แนวทางการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์” 

น ้ำยำงสด กโิลกรัม น ้ำยำงสด (เกบ็เขำ้ Stock) กโิลกรัม

TMTD / ZnO (จ่ำยชำวสวน) กโิลกรัม

แอมโมเนีย (จ่ำยชำวสวน) กโิลกรัม เศษขยะ กโิลกรัม

แอมโมเนีย กโิลกรัม ขี ยำงลอกบอ่ กโิลกรัม

กโิลกรัม ขี ยำงกรอง กโิลกรัม

TMTD / ZnO กโิลกรัม น ้ำเสีย (จำกกำรล้ำงพื น) ลบ.ม.

Ammonium Laurate กโิลกรัม ขี แปง้ กโิลกรัม

กโิลวัตต์-ชม.

ลิตร

น ้ำดิบ (ล้ำงพื น) ลบ.ม.

กโิลกรัม

กโิลกรัม กโิลกรัม

กโิลวัตต์-ชม. กโิลกรัม

ลบ.ม. ลบ.ม.

น ้ำยำงขน้ (ผลิตภัณฑ์) กโิลกรัม

หวัน ้ำยำง กโิลกรัม ยำงตำย ขี ยำง กโิลกรัม

แอมโมเนีย กโิลกรัม

Ammonium Laurate กโิลกรัม

TMTD / ZnO กโิลกรัม

ไฟฟำ้ กโิลกรัม

น ้ำกรอง (ปรับสภำพน ้ำยำงขน้) ลิตร

วตัถุดิบ

ของเสีย

ขี แปง้

น ้ำดิบ (น ้ำล้ำง) น ้ำเสีย (น ้ำล้ำง)

สารขาเข้า

กำรเกบ็รักษำน ้ำยำงขน้

สารขาออก

วตัถุดิบ

ทรพัยากร

สารขาเข้า

กำรผลิต

สารขาออก

วตัถุดิบ หวัน ้ำยำง

น ้ำยำงสด หำงน ้ำยำง

ทรัพยำกร

ไฟฟำ้

สารขาเข้า

กำรรับและกำรปรับ

สภำพน ้ำยำงสด

สารขาออก

วตัถุดิบ

Diammonium Hydrogen 

ทรพัยากร

ไฟฟำ้

น ้ำประปำ (ปรับสภำพ)

ของเสีย

รูปที่ 13  ตัวอย่างแบบเก็บข้อมูลเพื่อประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นทส์้าหรับผลิตภัณฑ์น้า้ยางข้น 
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9. การทวนสอบความถูกต้องของข้อมูล 

หลังจากการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ จะต้องผ่านการทวนสอบข้อมูลเพื่อตรวจสอบความ
ถูกต้องและความเช่ือถือได้ของข้อมูลโดยผู้ทวนสอบ (Verifier) ที่ได้รับการขึ้นทะเบียนจาก อบก.10    ผู้
ทวนสอบจะเข้าเยี่ยมชมกระบวนการผลติ เพื่อเก็บข้อมูลพร้อมทวนสอบความถูกต้องของวิธีการเก็บข้อมูล
และการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ ที่ผู้ประเมินหรือที่ปรึกษาน้าเสนอผ่านเอกสารประกอบการทวน
สอบ11 ทั้งนี้เมื่อผู้ทวนสอบรับรองความถูกต้องของการเก็บข้อมูลและผลการค้านวณแล้ว ผู้ทวนสอบ
จะต้องตรวจสอบความถูกต้องก่อนรับรองผลการประเมิน หลังจากนั้นจึงน้าส่งเอกสารประกอบการทวน
สอบ ต่อ อบก. ตามระยะเวลาที่ก้าหนดเพื่อขอรับการรับรองต่อไป 

10. การยื่นขอรับการรับรองฉลากคาร์บอนฟุตพร้ินท์ 

เมื่อผู้ทวนสอบให้การรับรองผลการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์แล้ว ให้บริษัทเจ้าของผลิตภัณฑ์
ดาวน์โหลดใบสมัครขอรับการขึ้นทะเบียน12 (แสดงไว้ในภาคผนวก ข) กรอกข้อมูลให้ครบถ้วน พร้อมแนบ
เอกสารประกอบส่งไปที่ อบก. เพื่อประกอบการพิจารณารับรองอนุมัติค่าคาร์บอนฟุตพริ้นท์อย่างเป็น
ทางการต่อไป 

11. การพิจารณารับรองผลการประเมินคาร์บอนฟุตพร้ินท์ 

คณะท้างานส่งเสริมการพัฒนาคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์ จะท้าการพิจารณาอนุมัติฉลาก
ตามก้าหนดการประชุมซึ่งเผยแพร่บนเว็บไซต์ http://thaicarbonlabel.tgo.or.th/  

12. สิทธิ์ในการใช้ตราสัญลักษณ์ 

หลังจากได้รับการอนุมัติการใช้ฉลากแล้ว บริษัทผู้ขอรับการรับรองจะต้องช้าระค่าธรรมเนียม
ตามที่ อบก. ก้าหนด และสามารถติดฉลากคาร์บอนฟุตพริ้นท์บนผลิตภัณฑ์เป็นระยะเวลา 2 ปี หลังจาก
นั้นสามารถท้าการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์เพื่อขอรับการรับรองใหม่ได้ ข้อก้าหนดและ
วิธีการต่ออายุการใช้ฉลากคาร์บอนฟุตพริ้นท์  สามารถติดตามรายละเอียดได้ผ่ านเว็บไซต์ 
http://thaicarbonlabel.tgo.or.th/ 

                                                           
10 ตรวจสอบรายชื่อผู้ทวนสอบได้ที่ http://thaicarbonlabel.tgo.or.th/carbonfootprint/index.php?page=4 
11 เอกสารประกอบการทวนสอบผลการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ที่ผู้ประเมินต้องน้าส่งผู้ทวนสอบ ได้แก่ 

1. เอกสารการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ (Verification Sheet) 
2. เอกสารน้าเสนอผลการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์  
3. ข้อก้าหนดเฉพาะของผลิตภัณฑ์ (PCR) 

12 ดาวน์โหลดเอกสารการรับสมัครได้ที่ http://thaicarbonlabel.tgo.or.th/carbonfootprint/index.php?page=7 
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กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 

 

 

บริษัทต้องการจัดท าคาร์บอนฟุตพร้ินท์ของผลิตภัณฑ์ 

บริษัทด าเนินการประเมินคาร์บอน 

ฟุตพริ้นท์ด้วยตนเอง 

บริษัทติดต่อที่ปรึกษาเพ่ือให้ท าการ

ประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ 

บริษัท หรือที่ปรึกษารวบรวมข้อมูลแล้วรายงานข้อมูลทั้งหมด 3 ส่วน 

1. ข้อก าหนดเฉพาะของผลิตภัณฑ์ 2. Verification Sheet 3.รูปแบบน าเสนอข้อมูล 

บริษัท หรือที่ปรึกษาเลือกผู้ทวนสอบ 1 คน / 1 องค์กร ที่ขึ้นทะเบียนกับ อบก. 

(ดูรายชื่อผู้ทวนสอบได้จากเว็บไซต์ อบก.) และจัดส่งข้อมูล 3 ส่วนให้ผู้ทวนสอบ 

ผู้ทวนสอบท าการทวนสอบข้อมูลผลการค านวณคาร์บอนฟุตพริ้นท์ 

ผู้ทวนสอบลงนามรับรองผลการทวนสอบ

พร้อมแจ้งผลการทวนสอบและจัดส่งเอกสาร 

ผู้ทวนสอบส่งเอกสารการทวนสอบและ

ใบรับรองผลการทวนสอบมาที่ อบก. 

บริษัทส่งใบสมัคร และเอกสารรับรองค่าคาร์บอนฟุตพร้ินท์

ของผลิตภณัฑ์ที่ผ่านการทวนสอบมาที ่อบก  

พร้อมช าระค่าธรรมเนียม 8,500 บาท 

ฝ่ายเลขานุการโครงการฯ ด าเนนิการพจิารณาตรวจสอบ

และรวบรวมเอกสารทั้งหมด สง่ให้กับคณะท างานส่งเสริม

การใช้คาร์บอนฟตุพร้ินท์ของผลิตภัณฑ ์

คณะท างานส่งเสริมการใช้คาร์บอนฟุตพริ้นท์

ของผลิตภัณฑ์พิจารณาเอกสาร 

อบก. แจ้งผลไปยังบริษัท และบริษัทสามารถใช้เครื่องหมาย

คาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์ โดยฉลากมีอายุ 2 ปี 

บริษัทดาวน์โหลดใบสมัครจากเว็บไซต์ของ อบก. 

ใบรับรองผล

การทวนสอบ 

ส่งก่อน 

การประชมุ 

10 วัน 

ไม่ผ่าน 

ผ่าน 

ผ่าน 

ไม่ผ่าน 

รูปท่ี 14 ขั้นตอนการขอรับการรับรองฉลากคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภณัฑ ์



4. แนวปฏิบัติที่เป็นเลศิเพ่ือการจัดการโลจสิติกส์และโซ่อุปทานสเีขยีว
ส าหรับอุตสาหกรรมยางพารา 

การศึกษาแนวทางการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานสีเขียวส าหรับอุตสาหกรรมยางพารา
ประกอบด้วยการศึกษาใน 3 โซ่อุปทานหลัก ซึ่งมกีารส่งต่อวัตถุดิบและผลิตภัณฑ์เชื่อมโยงถึงกันดังแสดงใน
รูปที่ 15  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที ่15 โซ่อุปทานของอุตสาหกรรมยางพาราที่ใช้เป็นกรณีศึกษา 

โซ่อุปทานส าหรับอุตสาหกรรมยางพาราจะเริ่มจากเกษตรกรสวนยางพารา ตั้งแต่ การปลูก 
การดูแลรักษา และกรีดยางแล้วน าน้ ายางสดผา่นกลไกการตลาด ในลักษณะของสหกรณ์  พ่อค้าคนกลาง 
หรือตลาดกลางยางพารา ขนส่งน้ ายางสดเข้าสู่โรงงานแปรรูปผลิตภัณฑ์จากยางธรรมชาติ ได้เป็น
ผลิตภัณฑ์ น้ ายางข้น ยางแผ่นรมควัน หรือยางแท่ง แล้วจึงส่งต่อผลิตภัณฑ์ขั้นกลางเหล่านี้ให้แก่โรงงาน
อุตสาหกรรมปลายน้ าที่เป็นผู้ผลิตปลายน้ า ผลิตเป็นสินค้าเพื่อการอุปโภคบริโภคต่อไป 

 
  

ยางแผ่นรมควัน 

ยางในรถจักรยานยนต ์

ยางแผ่นปูพื้น 
ยางแผ่นดิบ 

น้ ายางสด น้ ายางข้น 

ถุงยางอนามัย 

ถุงมือยาง 

ยางแท่ง ยางรถบรรทุก ยางก้อนถ้วย/ยางแผ่นดิบ 

โรงงานแปรรูปยางธรรมชาติ 

(อุตสาหกรรมกลางน้ า) 

โรงงานแปรรูปผลิตภัณฑ์จากยาง 

(อุตสาหกรรมปลายน้ า) 

เกษตรกร 

(อุตสาหกรรมต้นน้ า) 
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กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 

4.1 โซ่อุปทานของอุตสาหกรรมน้ ายางข้น ถุงมือยางและถุงยางอนามัย 

ผลิตภัณฑ์ถุงมือยางและถุงยางอนามัยเกิดจากการแปรรูปผลิตภัณฑ์น้ ายางข้นด้วยวิธีจุ่มแบบ 
โดยมากแล้วน้ ายางข้นที่ผลิตในประเทศจะส่งเป็นสินค้าออก มี เพียงบางส่วนที่ป้อนให้กับอุตสาหกรรม
ปลายน้ าเพื่อเป็นวัตถุดิบในการผลิต เช่น ถุงมือยาง ถุงยางอนามัย เบ้าพิมพ์ ของเล่น สายรัด เส้นด้าย
ยางยืด หรือผลิตภัณฑ์ที่เกิดจากการจุ่มแบบ 

4.1.1 อุตสาหกรรมน้ ายางข้น 

น้ ายางข้นเกิดจากการน าน้ ายางสดเข้าเครื่องปั่นแยก เพื่อแยกส่วนท่ีเป็นน้ าหรือเซรั่ม (Serum) 
ออกจากน้ ายางสด ท าให้มีสัดส่วนของเนื้อยางแห้ง (Dry Rubber Content: DRC) ในน้ ายางสูงขึ้น น้ า
หรือเซรั่มที่แยกออกจะถูกน าไปดักจับเนื้อยางเป็นผลิตภัณฑ์ยางเครป หรือยางสกิม ผลิตภัณฑ์น้ ายางข้น
แบ่งออกเป็น 3 ประเภท ตามความเข้มข้นของแอมโมเนียที่ใช้รักษาคุณภาพ คือ  

(1) น้ ายางข้นชนิดความเข้มข้นของแอมโมเนียสูง13(High Ammonia: HA) 
(2) น้ ายางข้นชนิดความเข้มข้นของแอมโมเนียปานกลาง14 (Medium Ammonia: MA) 
(3) น้ ายางข้นชนิดความเข้มข้นของแอมโมเนียต่ า15 (Low Ammonia: LA) 

การศึกษากิจกรรมโลจสิติกส์ของอตุสาหกรรมน้ ายางข้นจะครอบคลมุตั้งแต่ การจัดซื้อน้ ายาง
สด การรับค าสั่งซื้อน้ ายางข้น การจัดเก็บวัตถุดิบซึ่งมีการเติมสารเคมีเพื่อรักษาคณุภาพน้ ายางก่อนการ
ผลิต การวางแผนการผลติ การผลิต การเก็บรักษาน้ ายางข้นเพื่อรอจัดส่ง การขนส่งและกระจายสินค้า 

การประเมินคาร์บอนฟุตพร้ินท์ส้าหรับผลิตภัณฑ์น้้ายางข้น 

การประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ส าหรับผลติภัณฑ์น้ ายางข้น อยู่ภายใต้ขอบเขตการประเมนิแบบ 
B2B เนื่องจากน้ ายางข้นเป็นผลิตภัณฑ์ที่ใช้เป็นวัตถุดิบส าหรับอุตสาหกรรมอื่นๆ ต่อไป ผลการประเมิน
คาร์บอนฟุตพริ้นท์ส าหรับผลิตภัณฑ์น้ ายางข้น สรุปได้ดังนี้ 

 การได้มาของวัตถุดิบเป็นกิจกรรมที่มีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสูงสุดเนื่องจากการเติม
สารเคมีเพื่อรักษาคุณภาพน้ ายางสด และจากการใช้สารเคมีดูแลรักษาต้นยางของเกษตรกร   

 ในช่วงการผลิตน้ ายางข้น กิจกรรมที่ส่งผลต่อค่าคาร์บอนฟุตพริ้นท์ ได้แก่ ปริมาณการใช้
ไฟฟ้าในเครื่องปั่นแยก และปริมาณการใช้น้ าล้างระหว่างกระบวนการผลิต 

                                                           
13ความเข้มข้นของแอมโมเนียร้อยละ 0.65 – 0.70 โดยน้ าหนัก  
14ความเข้มข้นของแอมโมเนียร้อยละ 0.40 – 0.45 โดยน้ าหนัก  
15ความเข้มข้นของแอมโมเนียร้อยละ 0.20 – 0.29 โดยน้ าหนัก  

4.1 โซ่อุปทานของอุตสาหกรรม น้ ายางข้น ถุงมือยางและถุงยางอนามัย 
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สัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจกส าหรับผลติภณัฑ์น้ ายางข้น 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

แนวปฏิบัติด้านการจัดการโลจสิติกส์และโซ่อุปทานเพ่ือสิง่แวดลอ้มส้าหรับอุตสาหกรรมน้้ายางขน้ 

จากการศึกษาการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของอุตสาหกรรมน้ ายางข้น ผู้ประกอบการ
ควรปฏิบัติตามแนวปฏิบัติเพื่อผลการประเมินการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม ดังนี้  

ด้านการได้มาของวัตถุดิบ 

 ส่งเสริม สนับสนุนให้เกิดการรวมกลุ่มของเกษตรกรสวนยางในรูปสหกรณ์ เพื่อรวบรวม
น้ ายางสดไว้ที่จุดเดียวก่อนการขนส่งเข้าโรงงาน ซึ่งนอกจากจะเป็นการควบคุมคุณภาพน้ ายางสดตั้งแต่
ต้นทางแล้ว ยังช่วยลดต้นทุนด้านการขนส่งและลดการใช้เชื้อเพลิงจากเกษตรกรทีข่นส่งน้ ายางสดด้วยรถ
และภาชนะขนาดเล็ก ท าให้ต้องมีการขนส่งน้ ายางสดหลายเที่ยว  

 คัดเลือกน้ ายางสดจากแหล่งที่มีการรักษาคุณภาพของน้ ายางสม่ าเสมอ เพื่อให้ได้น้ ายาง
คุณภาพตรงกับมาตรฐานวัตถุดิบเพื่อการผลิต และลดปริมาณการใช้สารเคมีในการรักษาคุณภาพน้ ายาง
สด 

สัด
ส่ว

นก
าร

ปล
่อย

ก๊า
ซเ

รือ
นก

ระ
จก

 

การได้มา 
ของวัตถุดิบ การผลิต การกระจาย 

สินค้า 
การใช้งาน การจัดการซาก 

B2B

C 
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กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 

 สร้างมาตรการหรือกลไกด้านราคาเพื่อไม่ให้เกษตรกรเก็บน้ ายางรอไว้จนกระทั่งน้ ายาง
สดมีราคาสูงขึ้น ซึ่งเสี่ยงต่อการเสื่อมสภาพของน้ ายางสด ท าให้คุณภาพน้ ายางสดไม่เป็นไปตามมาตรฐาน
วัตถุดิบ ต้องสิ้นเปลืองสารเคมีที่ใช้ในการปรับสภาพและรักษาสภาพน้ ายาง  

 วางแผนการจัดซื้อให้สอดคล้องกับความต้องการของตลาดและก าลังการผลิตของ
โรงงาน รวมถึงการจัดซื้อน้ ายางสดจากผู้ขายที่อยู่ใกล้เพื่อลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมจากการขนส่ง 

 เลือกใช้สารเคมีที่มีคุณภาพ และเบิกจ่ายสารเคมีส าหรับกระบวนการผลิตตามล าดับ
การซื้อสารเคมีก่อน-หลัง (First In First Out: FIFO) 

 ออกแบบบ่อเก็บน้ ายางสดให้สามารถถ่ายเทน้ ายางได้หมด ไม่เหลือตกค้าง 

ด้านการผลิตและการบรรจุหีบห่อ 
 วางแผนการผลิต เพื่อใช้ทรัพยากร น้ า ไฟฟ้า พลังงาน อย่างมีประสิทธิภาพ

ประสานงานกับผู้ขายน้ ายางสดเพื่อให้ทราบปริมาณน้ ายางล่วงหน้า 
 บ ารุงรักษาเครื่องจักรที่ใช้ในกระบวนการผลิตเพื่อให้มีประสิทธิภาพการท างานสูงสุด 
 พัฒนากระบวนการผลิตเพื่อลดปริมาณการใช้น้ า เช่น การใช้หัวฉีดแรงดันสูงท าความ

สะอาดเครื่องจักรก่อนใช้น้ าล้าง หรือการก าจัดเศษยางออกก่อนการฉีดน้ าเพื่อลดปริมาณการใช้น้ า 
 ปรับปรุงวิธีการล้างพื้น ล้างบ่อน้ ายาง เพื่อลดปริมาณการใช้น้ า  
 พิจารณาเลือกใช้แหล่งน้ าจากธรรมชาติเท่าทีจ่ะเป็นไปได้ 
 เลือกใช้ภาชนะบรรจุน้ ายางข้นที่มีคุณภาพเพื่อน ากลับมาหมุนเวียนใช้ได้หลายรอบ  

ด้านการขนส่งและกระจายสินค้า 

 เลือกใช้เช้ือเพลิงที่มีส่วนผสมของพลังงานทดแทน เช่น น้ ามันดีเซลที่ผสมเอทานอล
ส าหรับรถยก หรือรถขนส่งผลิตภัณฑ์ แทนการใช้น้ ามันดีเซลธรรมดา 

 วางแผนเส้นทางการขนส่งก่อนการส่งสินค้าให้ลูกค้า 

ด้านการจัดการวัสดุและสินค้าย้อนกลับ 

 พัฒนาประสิทธิภาพการผลิตยางเครปและยางสกิมเพื่อดักจับเนื้อยางให้ได้มากที่สุด 

 น าภาชนะเปล่าจากการส่งน้ ายางข้นครั้งก่อนกลับไปใช้ซ้ า ท าให้เกิดการหมุนเวียน
ภาชนะเพื่อลดการสูญหายและจ านวนภาชนะที่ต้องซื้อใหม่ หรือ ใช้รถที่มีถังบรรทุกน้ ายาง (Tank Car) 
จัดส่งน้ ายางข้นให้ลูกค้า แทนการส่งแบบถังขนาดเล็ก 
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4.1.2 อุตสาหกรรมถุงมือยาง 

ผลิตภัณฑ์ถุงมือยางจากยางธรรมชาติแบ่งออกเป็นถุงมือยางธรรมชาติชนิดมีแป้ง และชนิดไม่มี
แป้ง ผลิตโดยใช้น้ ายางข้นเป็นวัตถุดิบหลัก กระบวนการผลิตถุงมือยางเริ่มจากการเตรียมน้ ายางข้นโดย
การเติมสารเคมีแลว้ข้ึนรูปดว้ยวิธีการจุ่มแบบ หลังจากถอดแบบแล้วจึงน าไปผ่านกระบวนการล้าง อบ ซึ่ง
หากเป็นถุงมือชนิดมีแป้งก็จะเติมสารเคมีที่มีลักษณะคล้ายแป้งเพื่อรักษาคุณสมบัติของถุงมือระหว่างการ
ขึ้นรูปหรือการล้างก่อนอบแห้ง แล้วจึงส่งบรรจุหีบห่อพร้อมจ าหน่าย 

การศึกษากิจกรรมโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมถุงมือยาง ครอบคลุมตั้งแต่การรับซื้อวัตถุดิบคือ
น้ ายางข้นและสารเคมี การเก็บรักษาน้ ายางข้น การเตรียมสารเคมีและปรับสภาพวัตถุดิบ การวางแผน
การผลิต กระบวนการผลิต คลังสินค้า บรรจุภัณฑ์ การขนส่งและการกระจายสินค้า 

การประเมินคาร์บอนฟุตพร้ินท์ส้าหรับผลิตภัณฑ์ถุงมือยาง 

การประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ส าหรับผลิตภัณฑ์ถุงมือยาง จะประเมินอยู่ในขอบเขตการ
ประเมินแบบ B2C เนื่องจากถุงมือยางเป็นผลิตภัณฑ์เพื่อผู้บริโภค ผลการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์
ส าหรับผลิตภัณฑ์ถุงมือยาง สรุปได้ดังนี้ 

 การจัดการซากของถุงมือยางท่ีใช้งานแล้วเป็นกิจกรรมที่มีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสูงสุด
เนื่องจากผลิตภัณฑ์ถุงมือยางที่ผ่านการใช้งานแล้วถูกจัดเป็นขยะติดเช้ือ ซึ่งต้องก าจัดโดย
การเผาท าลายท าให้เกิดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจาก 2 แหล่ง คือเชื้อเพลิงที่ใช้ในเตาเผา
และจากการเผาไหม้ของตัวถุงมือเองซึ่งเป็นโพลิเมอร์ในกลุ่มไฮโดรคาร์บอน  

 ในช่วงการผลิตถุงมือยาง มีการใช้เช้ือเพลิงฟอสซิลซึ่งเมื่อเกิดการเผาไหม้จะท าให้เกิดก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ และเมื่อรวมกับปริมาณก๊าซเรือนกระจกจากการได้มาของเช้ือเพลิง
ดังกล่าว ก็ท าให้ปริมาณก๊าซเรือนกระจกส่วนมากที่ปล่อยออกมาในช่วงการผลิต มีสาเหตุ
มาจากการเลือกใช้เชื้อเพลิงฟอสซิลเป็นแหล่งพลังงาน 

 ในช่วงของการได้มาซึ่งวัตถุดิบ พบว่าวัตถุดิบบางชนิดมีปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ในปริมาณที่สูง ซึ่งหากไม่พิจารณาถึงปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่เกิดจากการจัดการซาก
ผลิตภัณฑ์แล้ว ปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่เกิดจากวัตถุดิบบางรายการนับได้ว่ามีผลต่อค่า
คาร์บอนฟุตพริ้นท์โดยรวมของผลิตภัณฑ์ถุงมือยาง และท าให้ค่าคาร์บอนฟุตพริ้นท์สูงขึ้น
อย่างมีนัยส าคัญ 
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สัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจกส าหรับผลติภณัฑ์ถุงมือยาง 

 

 

  

แนวปฏิบัติด้านการจัดการโลจสิติกส์และโซ่อุปทานเพ่ือสิง่แวดลอ้มส้าหรับอุตสาหกรรมน้้ายางขน้ 

จากการศึกษาการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของอุตสาหกรรมถุงมือยาง ผู้ประกอบการ
ควรปฏิบัติตามแนวปฏิบัติเพื่อผลการประเมินการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม ดังนี้  

ด้านการได้มาของวัตถุดิบ 
 คัดเลือกผู้จ าหน่ายที่ค านึงถึงการขนส่งท่ีเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และพิจารณาเลือกซื้อ

น้ ายางข้นซึ่งเป็นวัตถุดิบหลักและสารเคมีจากผู้จ าหน่ายที่ตั้งอยู่ใกลโ้รงงานเป็นอันดับแรก 
 ควบคุมวัตถุดิบในโรงงานให้เพียงพอและสอดคล้องกับแผนการผลิตอยู่ตลอดเวลา เพื่อ

ลดภาระคา่ใช้จ่ายในด้านทรัพยากร เช่น ไฟฟ้า สารเคมี และระยะเวลาในการเก็บรักษาวัตถุดิบ 
 วางแผนการสั่งซื้อร่วมกับผูจ้ าหน่ายวัตถุดิบ เพื่อควบคุมปริมาณวัตถดุิบในโรงงาน 
 เลือกใช้สารเคมีที่มีคณุภาพคงที ่เพื่อแก้ปัญหาการปรับสตูรทางเคมเีมื่อมีการตรวจพบ

สินค้าไม่ได้มาตรฐาน 
  เบิกจ่ายสารเคมีส าหรับกระบวนการผลิตตามล าดับการซื้อสารเคมกี่อน-หลัง (First In 

First Out: FIFO) 
 

 

สัด
ส่ว

นก
าร

ปล
่อย

ก๊า
ซเ
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นก

ระ
จก

 

  

 

การได้มา 
ของวัตถุดิบ การผลิต การกระจาย 

สินค้า 
การใช้งาน การจัดการซาก 

B2C

C 

http://www.google.co.th/imgres?um=1&hl=en&sa=N&biw=1366&bih=618&tbm=isch&tbnid=3j5gDAQ0oZAalM:&imgrefurl=http://www.diytrade.com/china/pd/5511670/Latex_gloves_operation_clothes_and_mask.html&docid=uKzdJ9TzRrr2wM&imgurl=http://img.diytrade.com/cdimg/892194/9309116/0/1244514807/Latex_gloves_operation_clothes_and_mask.jpg&w=320&h=320&ei=uXxLUIPFG87trQflpYHoBg&zoom=1&iact=rc&dur=80&sig=115066553400421093518&page=3&tbnh=127&tbnw=132&start=50&ndsp=30&ved=1t:429,r:1,s:50,i:238&tx=82&ty=29
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ด้านการผลิตและการบรรจุหีบห่อ 
 วางแผนการผลิตเพื่อการใช้ทรัพยากรอย่างมีประสิทธิภาพ เช่น การบริหารจัดการการ

ใช้ น้ า ไฟฟ้า ปริมาณน้ ายางข้นที่จะเข้าสู่โรงงาน โดยการประสานงานกับผู้ขายเพื่อให้ทราบปริมาณน้ า
ยางข้นซื้อเข้าล่วงหน้า 

 วางแผนการผลิตที่เช่ือมโยงกับความต้องการลูกค้า ออกแบบกระบวนการผลิตและการ
ขนย้ายภายในโรงงานที่ค านึงถึงการประหยัดพลังงานและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

 เนื่องจากกระบวนการผลิตถุงมือยางประกอบด้วยหลายขั้นตอนที่ต่อเนื่องกัน ควรปรับ
แผนการผลิตในแต่ละขั้นตอนให้มีความต่อเนื่องและสอดคล้องกัน รวมถึงการจัดสมดุลของขั้นตอนย่อยๆ
เพื่อลดการรอคอยหรือการพักสินค้า 

 บ ารุงรักษาเครื่องจักรให้อยู่ในสภาพดี เพื่อประสิทธิภาพการผลิตสูงสุด 
 พัฒนากระบวนการผลิตบางข้ันตอน เช่น การล้างแม่พิมพ์ การขึ้นรูป การล้าง การอบ 

ให้ใช้ทรัพยากร น้ า ไฟฟ้า และพลังงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 จัดวางผังโรงงานเพื่อควบคุมการไหลของวัตถุดิบ และสินค้าระหว่างผลิต ในลักษณะ

การไหลแบบทางเดียว เพ่ือลดความซ้ าซ้อนของเส้นทางการขนส่งและขนย้ายในโรงงาน 
 พิจารณาเลือกใช้น้ าจากแหล่งน้ าธรรมชาติ เพื่อลดผลกระทบจากสิ่งแวดล้อมในแง่ของ

การผลิตน้ าดิบป้อนเข้าโรงงาน เช่นการใช้น้ าบ่อ หรือน้ าจากอ่างเก็บน้ าท่ีสร้างขึ้น  
 พัฒนาบรรจุภัณฑ์โดยเลือกใช้วัสดุที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และขนาดบรรจุภัณฑ์ที่

เหมาะสมกับสินค้า 

ด้านการขนส่งและกระจายสินค้า 
 วางแผนการจัดส่งโดยพิจารณาจาก เส้นทางการขนส่ง ระยะทาง แผนการผลิต ความ

ต้องการของลูกค้า จัดเรียงสินค้าบนรถขนส่งโดยใช้พื้นที่บนรถให้เกิดประโยชน์สูงสุด และลดจ านวนเที่ยว
วิ่งโดยเลือกใช้รถที่บรรจุได้ในปริมาณมาก  

 หลีกเลี่ยงการใช้รถขนส่งขนาดเล็กโดยไม่จ าเป็น เพราะรถขนส่งขนาดเล็กมีผลกระทบ
ต่อสิ่งแวดล้อมต่อหน่วยผลิตภัณฑ์มากกว่ารถขนส่งขนาดใหญ่ 

 ใช้พลังงานทดแทน หรือพลังงานสะอาด เช่น น้ ามันดีเซลที่มีส่วนผสมของเอทานอล 
หรือ ก๊าซ NGV เพื่อลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

ด้านการจัดการวัสดุและสินค้าย้อนกลับ 
 ปรับสภาพน้ าท่ีออกมาจากกระบวนการผลิตเพื่อหมุนเวียนกลับมาใช้ใหม่ 
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4.1.3 อุตสาหกรรมถุงยางอนามัย 

ผลิตภัณฑ์ถุงยางอนามัย เป็นผลิตภัณฑ์ที่ใช้น้ ายางข้นเป็นวัตถุดิบหลัก โดยผสมสารเคมีเพื่อ
เพิ่มคุณสมบัติของผลิตภัณฑ์กับน้ ายางข้น แล้วจึงผ่านการขึ้นรูปโดยวิธีการจุ่มแบบด้วยแม่พิมพ์ที่ท าจาก
แก้ว หลังจากถอดแบบแล้วจึงน าไปผ่านกระบวนการเติมสารเคมีเพื่อล้างท าความสะอาดและรักษาสภาพ
ผลิตภัณฑ์ก่อนน าไปอบแห้ง ตรวจหารอยรั่ว ม้วนขอบ บรรจุฟอยล์อะลูมิเนียม และบรรจุกล่องพร้อม
จ าหน่าย 

การศึกษากิจกรรมโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมถุงยางอนามัยครอบคลุมตั้งแต่การรับซื้อน้ ายาง
ข้นและสารเคมี การเก็บรักษาน้ ายางข้น การเตรียมสารเคมีเพื่อปรับสภาพวัตถุดิบ การวางแผนการผลิต 
กระบวนการผลิต คลังสินค้า บรรจุภัณฑ์ การขนส่งและการกระจายสินค้า 

การประเมินคาร์บอนฟุตพร้ินท์ส้าหรับผลิตภัณฑ์ถุงยางอนามัย 

การประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ส าหรับผลิตภัณฑ์ถุงยางอนามัย อยู่ภายใต้ขอบเขตการประเมิน
แบบ B2C เนื่องจากถุงยางอนามัยเป็นผลิตภัณฑ์เพื่อผู้บริโภคขั้นสุดท้าย ทั้งนี้ผลการประเมินคาร์บอน
ฟุตพริ้นท์ส าหรับผลิตภัณฑ์ถุงยางอนามัย สรุปได้ดังนี้ 

 กิจกรรมที่ก่อให้เกิดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสูงสุดส าหรับผลิตภัณฑ์ถุงยางอนามัยอยู่
ในช่วงของการได้มาซึ่งวัตถุดิบ ซึ่งวัตถุดิบที่ก่อให้เกิดผลกระทบมากที่สุด ได้แก่ ฟอยล์
อะลูมิเนียมที่ห่อหุ้มผลิตภัณฑ์แยกช้ิน เนื่องจากการได้มาซึ่งแผ่นอะลูมิเนียมต้องผ่าน
กระบวนการตั้งแต่การถลุงแร่ การท าให้บริสุทธ์ิ จนถึงการขึ้นรูปเป็นแผ่นและการพิมพ์ลาย 
ซึ่งต้องใช้ทรัพยากรและวัตถุดิบประกอบหลายชนิด  

 ในช่วงของการผลิตถุงยางอนามัย สิ่งที่ก่อให้เกิดผลกระทบมากที่สุดคือการใช้พลังงาน
ไฟฟ้า เนื่องจากกระบวนการผลิตจะใช้พลังงานไฟฟ้าเป็นหลัก ตั้งแต่การผสมสารเคมีที่เป็น
วัตถุดิบ การขับเคลื่อนแบบพิมพ์ การจุ่มแบบ การล้างและอบ การทดสอบรอยรั่ว และการ
บรรจุ  

 ช่วงกระจายสินค้า ส าหรับกรณีตัวอย่างเป็นการกระจายสินค้าหน้าโรงงาน ซึ่งตาม
ข้อก าหนดของการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ก าหนดให้ประเมินปริมาณการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกถึงจุดกระจายสินค้าหลัก ดังนั้นจึงไม่มีระยะทางการขนส่งจากโรงงานไปยังจุด
กระจายสินค้าหลัก แต่ได้ประเมินทรัพยากรที่ใช้เพื่อการขนย้ายผลติภัณฑ์ไปสู่คลังสินค้าใน
โรงงานตั้งแต่ช่วงการผลิต 
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สัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจกส าหรับผลติภณัฑ์ถุงยางอนามัย 

 

 

 

 

แนวปฏิบัติด้านการจัดการโลจสิติกส์และโซ่อุปทานเพ่ือสิง่แวดลอ้มส้าหรับอุตสาหกรรมถุงยางอนามัย 

จากการศึกษาการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของอุตสาหกรรมถุงยางอนามัย 
ผู้ประกอบการควรปฏิบัติตามแนวปฏิบัติเพื่อผลการประเมินการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่เป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม ดังนี้  

ด้านการได้มาของวัตถุดิบ 
 คัดเลือกผู้จัดจ าหน่ายที่ค านึงถึงการขนส่งท่ีเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และพิจารณาเลือก

ซื้อน้ ายางข้นซึ่งเป็นวัตถุดิบหลักและสารเคมีจากผู้จ าหน่ายที่ตั้งอยู่ใกล้โรงงานเป็นอันดับแรก 
 ควบคุมวัตถุดิบในโรงงานให้เพียงพอและสอดคล้องกับแผนการผลิตอยู่ตลอดเวลา เพื่อ

ลดภาระคา่ใช้จ่ายในด้านทรัพยากร เช่น ไฟฟ้า สารเคมี และระยะเวลาในการเก็บรักษาวัตถุดิบ 
 วางแผนการสั่งซื้อร่วมกับผูจ้ าหน่ายวัตถุดิบเพื่อควบคุมปริมาณวัตถดุิบในโรงงาน 
 เบิกจ่ายสารเคมีส าหรับกระบวนการผลิตตามล าดับการซื้อสารเคมีกอ่น-หลัง (First In 

First Out: FIFO) 
  

สัด
ส่ว

นก
าร

ปล
่อย

ก๊า
ซเ

รือ
นก

ระ
จก

 

B2C

C 

การได้มา 
ของวัตถุดิบ การผลิต การกระจาย 

สินค้า 
การใช้งาน การจัดการซาก 
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ด้านการผลิตและการบรรจุหีบห่อ 
 วางแผนการผลิตที่เช่ือมโยงกับความต้องการลูกค้า ออกแบบกระบวนการผลิตและการ

ขนย้ายภายในโรงงานที่ค านึงถึงการประหยัดพลังงานและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
 เนื่องจากกระบวนการผลิตถุงมือยางประกอบด้วยหลายขั้นตอนที่ต่อเนื่องกัน ควรปรับ

แผนการผลิตในแต่ละขั้นตอนให้มีความต่อเนื่องและสอดคล้องกัน รวมถึงการจัดสมดุลของขั้นตอนย่อยๆ
เพื่อลดการรอคอยหรือการพักสินค้า 

 บ ารุงรักษาเครื่องจักรให้อยู่ในสภาพดี เพื่อประสิทธิภาพการผลิตสูงสุด 
 เนื่องจากผลิตภัณฑ์ถุงยางอนามัยเปน็ผลติภัณฑ์ที่มคีวามหลากหลาย และในกรณีที่เป็น

การผลิตตามความต้องการของลูกค้าท่ีต้องการสินค้าหลายรายการ โดยมีปริมาณในแต่ละรายการไม่มาก
นัก ในขณะที่ต้องผลิตสินค้าแต่ละรายการครั้งละมากๆ เพื่อความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ ท าให้ต้องมี
การพักรอให้ผลิตสินค้าครบทุกรายการก่อนจึงสามารถจัดส่งได้ ดังนั้นควรน าระบบ “ผลักและดึง” 
(Push and Pull) มาปรับใช้ คือ ใช้ระบบผลักในกระบวนการผสมน้ ายางจนถึงการขึ้นรูป และระบบดึง
ในช่วงของการบรรจุหีบห่อสินค้าตามความต้องการของลูกค้า 

 ออกแบบกระบวนการผลิตให้ประหยัดการใช้ทรัพยากร และใช้ทรัพยากรอย่างมี
ประสิทธิภาพ  

 พัฒนาวัสดุที่ใช้ท าบรรจุภัณฑ์โดยใช้วัสดุที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ได้แก่ การออกแบบ
บรรจุภัณฑ์ (ฟอยล์อะลูมิเนียม) ให้เหมาะสมกับผลิตภัณฑ์ การปรับขนาดกล่องบรรจุสินค้าให้มีขนาด
พอเหมาะกับสินค้า 

ด้านการขนส่งและกระจายสินค้า 
 เนื่องจากผลิตภัณฑ์ถุงยางอนามัย จัดเป็นเครื่องมือแพทย์ที่มีอายุการใช้งาน ประกอบ

กับมีผลิตภัณฑ์ย่อยๆ หลากหลายชนิด จึงควรจัดเก็บสินค้าในคลังสินค้าโดยคัดแยกตามวันหมดอายุ และ
แบ่งหมวดเป็น สนิค้าหมุนเวียนช้า และหมุนเวียนเร็ว โดยค านึงถึงอายุผลิตภัณฑ์ประกอบด้วย  

ด้านการจัดการวัสดุและสินค้าย้อนกลับ 
 น าผลิตภัณฑ์ที่ไม่ได้มาตรฐานกลับไปแปรรูปเป็นผลิตภัณฑ์ชนิดอื่น 
 ดักจับเศษยางท่ีหลุดออกระหว่างกระบวนการผลิตไปเข้ากระบวนการผลิตยางแปรรูป

ชนิดอื่นได้ 
 ปรับสภาพน้ าที่ออกมาจากกระบวนการผลิตเพื่อหมุนเวียนกลับมาใช้ใหม่ 
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4.2 โซ่อุปทานของอุตสาหกรรมยางแผ่นรมควัน ยางในรถจักรยานยนต์ และยางแผ่นปูพื้น 

ผลิตภัณฑ์ยางในรถจักรยานยนต์และยางแผ่นปูพื้น เกิดจากการแปรรูปผลิตภัณฑ์ยางแผ่น
รมควันซึ่งแปรรูปมาจากน้ ายางสด เพื่อส่งต่อให้กับอุตสาหกรรมที่ใช้ยางแผ่นรมควันเป็นวัตถุดิบ  

4.2.1 อุตสาหกรรมยางแผ่นรมควัน 

ยางแผ่นรมควันเกิดจากการแปรรูปน้ ายางสด โดยการเติมสารละลายกรดฟอร์มิก (Formic 
Acid) เพื่อให้เกิดการจับตัวของเนื้อยาง หลังจากรีดเป็นแผ่นแล้วจึงน าไปอบควันไฟก่อนบรรจุหีบห่อส่ง
เป็นวตัถุดิบให้ผู้ผลิตสินค้าจากยางแผ่นรมควันต่อไป 

การศึกษากิจกรรมโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมยางแผ่นรมควัน เริ่มจากการรับค าสั่งซื้อ จัดซื้อ
วัตถุดิบ วางแผนการผลิต กระบวนการผลิต การบริหารจัดการคลงัสินค้า การบรรจุหีบห่อ การขนส่งและ
การกระจายสินค้า โดยไม่มีขั้นตอนการจัดเก็บวัตถุดิบเพราะจะเกิดความเสียหายกับผลิตภัณฑ์  

การประเมินคาร์บอนฟุตพร้ินท์ส้าหรับผลิตภัณฑ์ยางแผ่นรมควัน 

การประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ส าหรับผลิตภัณฑ์ยางแผ่นรมควัน อยู่ภายใต้ขอบเขตการ
ประเมินแบบ B2B เนื่องจากยางแผ่นรมควันเป็นผลิตภัณฑ์ที่ใช้เป็นวัตถุดิบส าหรับอุตสาหกรรมอื่นๆ 
ต่อไป ผลการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ส าหรับผลิตภัณฑ์ยางแผ่นรมควัน สรุปได้ดังนี้ 

 ในกระบวนการผลิตยางแผ่นรมควัน การได้มาของวัตถุดิบเป็นกิจกรรมที่ส่งผลให้คาร์บอน
ฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์มีค่าสูงที่สุด เนื่องจากการได้มาซึ่งน้ ายางสดต้องมีการใช้สารเคมี 
และปุ๋ยในการดูแลรักษาต้นยางของเกษตรกร  นอกจากน้ีการได้มาของสารละลายกรดที่ใช้
ในการผลิตก็เป็นสาเหตุของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในสัดส่วนท่ีสูงมากเช่นกัน 
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สัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจกส าหรับผลติภณัฑ์ยางแผ่นรมควัน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

แนวปฏิบัติด้านการจัดการโลจสิติกส์และโซ่อุปทานเพ่ือสิง่แวดลอ้มส้าหรับอุตสาหกรรมยางแผ่นรมควัน 

จากการศึกษาการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของอุตสาหกรรมยางแผ่นรมควัน 
ผู้ประกอบการควรปฏิบัติตามแนวปฏิบัติเพื่อผลการประเมินการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่เป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม ดังนี ้ 

ด้านการได้มาของวัตถุดิบ 

 ผู้ขายน้ ายางสดควรมีการรวมกลุ่มกัน โดยส่งเสริมการรวมกลุ่มกันในรูปของสหกรณ์
เพื่อจัดส่งน้ ายางสดครั้งละมากๆ เพื่อช่วยลดจ านวนเที่ยวของการขนส่ง ซึ่งช่วยลดปริมาณการใช้พลังงาน
และผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมในด้านการใช้ยานพาหนะและการใช้เชื้อเพลิง 

 การขนส่งน้ ายางที่ในบางครั้งมีปริมาณไมพ่อเพียงให้โรงงานด าเนินการผลิต ท าให้ต้องมี
การเติมสารเคมีเพื่อรักษาสภาพของน้ ายาง ท าให้เกิดการสูญเสียโดยไม่จ าเป็น 

 พิจารณาแหล่งวัตถุดิบน้ ายางที่อยู่ใกล้โรงงานก่อนเพื่อลดการใช้เช้ือเพลิงซึ่งมีผลต่อ
ปริมาณก๊าซเรือนกระจกท่ีเกิดขึ้นจากการขนส่ง 

 ก าหนดคุณภาพของน้ ายางสดที่รับซื้อเพื่อควบคุมคุณภาพของผลิตภัณฑ์ที่ได้ 

สัด
ส่ว

นก
าร

ปล
่อย

ก๊า
ซเ

รือ
นก

ระ
จก

 

การได้มา 
ของวัตถุดิบ การผลิต การกระจาย 

สินค้า 
การใช้งาน การจัดการซาก 

B2B

C 
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 ส่งเสริมผู้จ าหน่ายน้ ายางสดที่ให้ความส าคัญกับสิ่งแวดล้อมเพื่อช่วยกระตุ้นการจัดซื้อที่
เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

ด้านการผลิตและการบรรจุหีบห่อ 
 วางแผนการผลิตเพื่อการใช้ทรัพยากรอย่างมีประสิทธิภาพและให้สอดคล้องกับปริมาณ

น้ ายางสดที่รับซื้อเพื่อให้สามารถรีดยางแผ่นได้อย่างต่อเนื่อง และควรท าการผลิตให้ได้เป็นปริมาณมากๆ
ในแต่ละครั้ง 

 วางแผนการผลิตให้สอดคล้องกับค าสั่งซื้อและความต้องการของลูกค้า โดยพิจารณาถึง
ระยะเวลาที่ใช้ในการรมควัน ปริมาณแผ่นยางที่เข้ารมควันได้ในแต่ละรอบ อายุและการเสื่อมคุณภาพ
ของแผ่นยางท่ีรีดแล้วหรือน้ ายางสดที่ใช้เป็นวัตถุดิบ รวมถึงต้นทุน ความคุ้มค่าในการประกอบการ 

 เสริมสร้างค่านิยม ปลูกฝังแนวคิดและสร้างความตระหนักในการดูแลรักษาสิ่งแวดล้อม
ให้แก่พนักงานในการท างานเพื่อการมีส่วนร่วมในการใช้พลังงาน ทรัพยากรและปัจจัยการผลิตอื่นๆ 
รวมถึงการพัฒนาคุณภาพการผลิตผลิตภัณฑ์ให้ดีขึ้น 

 ดูแล ซ่อมบ ารุงรักษาเครื่องจักรผลิตให้มีประสิทธิภาพสูงสุดเพื่อประหยัดพลังงาน  
 พิจารณาเลือกใช้แหล่งน้ าจากธรรมชาติ เท่าที่เป็นไปได้ เพื่อช่วยลดผลกระทบต่อ

สิ่งแวดล้อม 
 การพัฒนากระบวนการผลิต เพื่อลดปริมาณการใช้น้ าในกระบวนการ และพัฒนาระบบ

บ าบัดน้ าเสีย เพื่อน าน้ าท้ิงไปบ าบัดและหมุนเวียนกลับมาใช้ในกระบวนการผลิต  
 เลือกใช้เชื้อเพลิงสะอาดที่ให้ความร้อนได้สม่ าเสมอ เช่น ก๊าซหุงต้ม (LPG) แทนการใช้

ไม้ฟืนเพราะส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมอย่างเห็นได้ชัด นอกจากนี้การใช้ไม้ฟืนเป็นเช้ือเพลิงท าให้ได้
ความร้อนที่ไม่เสถียร ไม่สม่ าเสมอ ซึ่งจะส่งผลต่อคุณภาพของยางแผ่นรมควันด้วย  

 พิจารณาเลือกวัสดุ และขนาดของบรรจุภัณฑ์ที่เหมาะสม และพยายามน ากลับมา
หมุนเวียนใช้ใหม ่

ด้านการขนส่งและกระจายสินค้า 
 ลดระยะเวลาในการจัดเก็บสินค้ายางแผ่นรมควัน เพื่อประหยัดพลังงาน และแรงงานที่

ต้องใช้ในการจัดเก็บดูแลรักษายางแผ่นรมควัน โดยการวางแผนการผลิตให้สอดคล้องกับความต้องการ
ของลูกค้า และเน้นการจัดส่งล่วงหน้า  

 จัดรถขนส่งและเส้นทางการขนส่งให้เหมาะสม รวมถึงการจัดเรียงสินค้าบนรถให้ใช้
พื้นที่ให้เกิดประโยชน์สูงสุด  

 เลือกใช้เช้ือเพลิงที่มีส่วนผสมของพลังงานทดแทน เช่น น้ ามันดีเซลที่ผสมเอทานอล
ส าหรับรถยกหรือรถขนส่งผลิตภัณฑ์ แทนการใช้น้ ามันดีเซลธรรมดา 
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 จัดรถขนส่งและเส้นทางการขนส่งให้เหมาะสม โดยจัดส่งลูกค้าที่อยู่ในเส้นทางเดียวกัน
พร้อมกันเพื่อประหยัดพลังงานและลดจ านวนเที่ยวของการขนส่ง  

 ดัดแปลงโครงสร้างของรถขนส่ง เช่น การเสริมขนาดเพลาเพื่อให้สามารถบรรทุกสินค้า
ได้มากข้ึน ในขณะที่จ านวนเท่ียวของการขนส่งน้อยลง  

 การบ ารุงรักษายานพาหนะ เพื่อยืดอายุการใช้งานของยานพาหนะและประหยัดการใช้
เชื้อเพลิง  

ด้านการจัดการวัสดุและสินค้าย้อนกลับ 
 น าวัสดุที่เหลือกลับมาใช้ใหม่ หรือแปรรูปในกระบวนการอื่น 
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4.2.2 อุตสาหกรรมยางในรถจักรยานยนต์ 

อุตสาหกรรมยางในรถจักรยานยนต์ เริ่มจากการผสมสารเคมีเข้ากับยางแผ่นรมควัน ยางแท่ง 
STR 20 ยางสังเคราะห์ เรียกว่ายางคอมปาวด์ แล้วนวดผสมโดยใช้ลูกกลิ้งความร้อน หลังจากนั้นจะผ่าน
กระบวนการขึ้นรูป นึง่ยาง บรรจุ จัดเก็บเป็นสินค้าพร้อมจ าหน่ายต่อไป 

การศึกษากิจกรรมโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมยางในรถจักรยานยนต์ จะครอบคลุมตั้งแต่การ
จัดซื้อจัดหาวัตถุดิบ การเตรียมวัตถุดิบ การวางแผนการผลิต กระบวนการผลิต การบรรจุ การขนส่งและ
กระจายสินค้า 

การประเมินคาร์บอนฟุตพร้ินท์ส้าหรับผลิตภัณฑ์ยางในรถจักรยานยนต์ 

การประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ส าหรับผลิตภัณฑ์ยางในรถจักรยานยนต์ อยู่ภายใต้ขอบเขตการ
ประเมินแบบ B2C เนื่องจากยางในรถจักรยานยนต์เป็นผลิตภัณฑ์เพื่อผู้บริโภค ผลการประเมินคาร์บอน
ฟุตพริ้นท์ส าหรับผลิตภัณฑ์ยางในรถจักรยานยนต์ สรุปได้ดังนี้ 

 ขั้นตอนท่ีส่งผลต่อปริมาณคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์ยางในรถจักรยานยนต์มากที่สุด
คือ การจัดการซากผลิตภัณฑ์เนื่องจากการฝังกลบยางเป็นต้นเหตุของการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกในปริมาณที่สูง 

 กิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อค่าคาร์บอนฟุตพริ้นท์มากอีกกิจกรรมหนึ่งคือกระบวนการผลิต 
ซึ่งโดยลักษณะการประกอบการอุตสาหกรรมยางในรถจักรยานยนต์หรือยานพาหนะชนิด
อื่นๆ ทั่วไป จะมีการใช้พลังงานไฟฟ้าและพลังงานความร้อนจากไอน้ าในปริมาณสูง ซึ่งการ
เตรียมไอน้ าเพื่อกระบวนการผลิตมีความเกี่ยวข้องกับทรัพยากรและปัจจัยการผลิตอื่นๆ
มากมาย นอกจากนี้หากระบบการผลิตและน าจ่ายไอน้ าไม่สมบูรณ์ ย่อมท าให้เกิดการ
สูญเสียไอน้ าจากการรั่วไหล ท าให้สิ้นเปลืองพลังงานโดยไม่จ าเป็น  

 อุตสาหกรรมยางส าหรับยานพาหนะเป็นอุตสาหกรรมที่มีการใช้สารเคมีหลายชนิดผสมเข้า
กับยาง-ดิบ ซึ่งการสังเคราะห์ การสกัด หรือการผลิตให้ได้มาซึ่งสารเคมีแต่ละชนิด ส่งผล
กระทบต่อสิ่งแวดล้อมมากน้อยต่างกัน ในอุตสาหกรรมยางยานพาหนะพบว่ามีการใช้
สารเคมีหลายชนิดที่มีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม และปล่อยก๊าซเรือนกระจกในสัดส่วนที่สูง 
เช่น คาร์บอน-แบล็ค และซิงค์ออกไซด์  
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สัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจกส าหรับผลติภณัฑ์ยางในรถจักรยานยนต ์

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

แนวปฏิบัติด้านการจัดการโลจสิติกส์และโซ่อุปทานเพ่ือสิง่แวดลอ้มส้าหรับอุตสาหกรรมยางใน
รถจักรยานยนต์ 

จากการศึกษาการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของอุตสาหกรรมยางในรถจักรยานยนต์ 
ผู้ประกอบการควรปฏิบัติตามแนวปฏิบัติเพื่อผลการประเมินการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่เป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม ดังนี้  

ด้านการได้มาของวัตถุดิบ 
 คัดเลือกผู้จัดจ าหน่ายที่ค านึงถึงการขนส่งท่ีเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และพิจารณาเลือก

ซื้อวัตถุดิบและสารเคมีจากผู้จ าหน่ายที่ตั้งอยู่ใกล้โรงงานเป็นอันดับแรก 
 หยิบยกประเด็นเรื่องสิ่งแวดล้อมมาเป็นเกณฑ์ในการพิจารณาจัดซื้อวัตถุดิบยาง ยาง-

สังเคราะห์ สารเคมีและวัสดุต่างๆ ที่ใช้ในการผลิต โดยการคัดเลือกผู้จ าหน่ายวัตถุดิบต่างๆ จากประเด็น
ทางด้านสิ่งแวดล้อมเข้ามาพิจารณาร่วมด้วย เช่น การจัดซื้อจากผู้จัดจ าหน่ายวัตถุดิบที่ไม่ไกลจากโรงงาน 
เพื่อลดปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 

 วางแผนการจัดซื้อ และซื้อวัตถุดิบแต่ละชนิดโดยบริหารจุดสั่งซื้อ (Re-order Point) ที่
ท าให้วัตถุดิบเพียงพอต่อความต้องการใช้เพื่อการผลิตในเวลาที่ต้องการ 
  

สัด
ส่ว

นก
าร

ปล
่อย

ก๊า
ซเ

รือ
นก

ระ
จก

 

การได้มา 
ของวัตถุดิบ การผลิต การกระจาย 

สินค้า 
การใช้งาน การจัดการซาก 

B2C

C 
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 โรงงานควรท าการประสานงานไปยังผู้จ าหน่ายยางแผ่นรมควัน เพื่อให้ทราบข้อมูล
ปริมาณยางที่ต้องการในแต่ละช่วงเวลา เพื่อให้สามารถส่งมอบยางได้ทันตามแผนการผลิต และ
ระยะเวลาในการจัดเก็บยางแผ่นรมควัน 

ด้านการผลิตและการบรรจุหีบห่อ 
 วางแผนการผลิตให้สอดคล้องกับความต้องการของลูกค้าโดยการจัดตารางการผลิต ให้

สัมพันธ์กัน รวมถึงการจัดสมดุลการผลิตในกระบวนการผลิตเพื่อลดการพักรอสินค้าที่จะป้อนเข้าสู่
ขั้นตอนต่อไป 

 ประยุกต์หลักการลีน (Lean) ในการลดความสูญเปล่าที่เกิดขึ้นระหว่างการผลิตเช่น 
การรอคอย เวลาในการผลิต การสูญเสียพลังงาน งานระหว่างกระบวนการ 

 ปรับปรุงเส้นทางการเคลื่อนย้ายผลิตภัณฑ์ระหว่างผลิต จากขั้นตอนหนึ่งไปอีกขั้นตอน
หนึ่งในลักษณะการไหลทางเดียว เพ่ือลดความซ้ าซ้อนของเส้นทางการไหลของวัสดุในโรงงาน 

 จัดตารางการท างานของพนักงานและเวลาเดินเครื่องจักรให้เหมาะสมและสอดคล้อง
กัน และปรับปรุงวิธีการท างานให้เป็นมาตรฐาน เพื่อให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุด 

 ปรับปรุง ซ่อมบ ารุงเครื่องจักรให้อยู่ในสภาพดี เพื่อการประหยัดพลังงานไฟฟ้าและ
สามารถท าการผลิตได้อย่างมีประสิทธิภาพ ลดปริมาณของเสียระหว่างการผลิต 

 พัฒนาบรรจุภัณฑ์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม โดยพิจารณาจากวัสดุที่ใช้ผลิตบรรจุภัณฑ์ 
รวมถึงขนาดของบรรจุภัณฑ์ที่มีขนาดเหมาะสมกับสินค้า แต่ยังคงคุณสมบัติการรักษาคุณภาพของสินค้า 

ด้านการขนส่งและกระจายสินค้า 
 ส าหรับการขนส่ง ขนย้ายในโรงงาน ควรพิจารณาเลือกใช้พลังงานสะอาด หรือพลังงาน

ทดแทนท่ีมีความปลอดภัย และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เช่น การใช้น้ ามันเชื้อเพลิงส าหรับยานพาหนะที่มี
ส่วนผสมของเอทานอล การใช้ก๊าซ NGV รวมถึงพาหนะที่ใช้ขนส่งสินค้าและผลิตภัณฑ์ไปยังลูกค้า 

 วางแผนการจัดส่ง เช่น จัดส่งสินค้าให้ลูกค้าที่อยู่ในเส้นทางเดียวกันพร้อมกันเพื่อลด
ปริมาณการใช้ทรัพยากร 

ด้านการจัดการวัสดุและสินค้าย้อนกลับ 
 น าผลิตภัณฑ์ที่ไม่ได้มาตรฐานกลับไปใช้ผลิตเป็นผลิตภัณฑ์ชนิดอื่น 
 ส่งเสริมการน ายางในรถจักรยานยนต์ หรือยางยานพาหนะอื่นๆ ที่หมดอายุการใช้งาน 

กลับมาพัฒนาเป็นสินค้าอื่นๆ เพื่อลดผลกระทบจากการทิ้งและฝังกลบยาง ซึ่งเกิดผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมมากที่สุดในวัฏจักรชีวิตของยางยานพาหนะ 
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4.2.3 อุตสาหกรรมยางแผ่นปูพื้น 

ยางแผ่นปูพ้ืนเป็นอีกผลิตภัณฑ์หนึ่งที่เป็นผลิตภัณฑ์ปลายน้ า เกิดจากการน ายางแผ่นรมควันมา
เติมสารเคมีแล้วรีดผสมเข้าด้วยกัน ก่อนน าไปตัดแบ่งเป็นช้ินงาน อบยาง ตัดแต่ง และบรรจุเป็น
ผลิตภัณฑ์พร้อมจ าหน่าย 

การศึกษากิจกรรมโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมยางแผ่นปูพื้น จะครอบคลุมตั้งแต่การจัดซื้อ
จัดหาวัตถุดิบ การเตรียมวัตถุดิบ การวางแผนการผลิต กระบวนการผลิต การบรรจุ การขนส่งและ
กระจายสินค้า 

การประเมินคาร์บอนฟุตพร้ินท์ส้าหรับผลิตภัณฑ์ยางแผ่นปูพื้น 

การประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ส าหรับผลิตภัณฑ์ยางแผ่นปูพื้น อยู่ภายใต้ขอบเขตแบบ B2C 
เนื่องจากผลิตภัณฑ์ยางแผ่นปูพื้นเป็นผลิตภัณฑ์เพื่อผู้บริโภค ผลการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ส าหรับ
ผลิตภัณฑ์ยางแผ่นปูพ้ืนสรุปได้ดังนี้ 

 ขั้นตอนท่ีส่งผลต่อปริมาณคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์ยางแผ่นปูพื้นมากที่สุดคือ การ
จัดการซากผลิตภัณฑ์ เนื่องจากหลังหมดอายุการใช้งานของยางแผ่นปูพื้น การก าจัดยาง
ด้วยวิธีการฝังกลบเป็นต้นเหตุของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในสัดส่วนท่ีสูง 

 ด้านวัตถุดิบของผลิตภัณฑ์ยางแผ่นปูพื้น พบว่ายางแผ่นปูพื้นมีการใช้สารเคมีหลายชนิด
ผสมเข้ากับยางแผ่นรมควัน ซึ่งการได้มาซึ่งสารเคมีเหล่านี้ ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมมาก
น้อยต่างกัน จากการวิเคราะห์ข้อมูลคาร์บอนฟุตพริ้นท์พบว่า สารเคมีที่มีผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม และมีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในสัดส่วนที่สูงและมีผลโดยตรงต่อคาร์บอน
ฟุตพริ้นท์ ได้แก่ คาร์บอนแบล็ค ซิงค์ออกไซด์ นอกจากน้ีแล้วยางแผ่นรมควันที่เป็นวัตถุดิบ
หลักของการผลิต ก็ยังเป็นอีกปัจจัยหนึ่งที่ท าให้ค่าคาร์บอนฟุตพริ้นท์โดยรวมของยางแผ่น
ปูพ้ืนสูงตามไปด้วย  

 ในแง่ของการผลิตกิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อค่าคาร์บอนฟุตพริ้นท์อย่างมีนัยส าคัญคือ การ
ใช้เชื้อเพลิงในกระบวนการผลิต ที่เป็นการใช้เช้ือเพลิงฟอสซิล ซึ่งนอกจากจะต้องประเมิน
การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการได้ของเช้ือเพลิงดังกล่าวแล้ว ยังต้องพิจารณาก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ที่เกิดขึ้นจากการเผาไหม้เช้ือเพลิงอีกด้วย 

 การใช้ไฟฟ้าในกระบวนการผลิตก็เป็นอีกปัจจัยหนึ่งที่มีผลต่อคาร์บอนฟุตพริ้นท์  เพราะ
ไฟฟ้าเป็นทรัพยากรหลักส าคัญในกระบวนการผสม รีด อบ น่ึง และการบรรจุผลิตภัณฑ์ 
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กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 

สัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจกส าหรับผลติภณัฑ์ยางแผ่นปูพ้ืน 

 

 

 
 

แนวปฏิบัติด้านการจัดการโลจสิติกส์และโซ่อุปทานเพ่ือสิง่แวดลอ้มส้าหรับอุตสาหกรรมยางแผ่นปูพ้ืน 

จากการศึกษาการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของอุตสาหกรรมยางแผ่นปูพื้น ผู้ประกอบการ
ควรปฏิบัติตามแนวปฏิบัติเพื่อผลการประเมินการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
ดังนี้  

ด้านการได้มาของวัตถุดิบ 
 คัดเลือกผู้จัดจ าหน่ายที่ค านึงถึงการขนส่งท่ีเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และพิจารณาเลือก

ซื้อวัตถุดิบและสารเคมีจากผู้จ าหน่ายที่ตั้งอยู่ใกล้โรงงานเป็นอันดับแรก 
 ตรวจสอบคุณภาพของวัตถุดิบ และมีมาตรการต่อผู้จ าหน่ายวัตถดุิบที่มีสิ่งเจือปนในยาง

แผ่นรมควัน เพื่อควบคมุคณุภาพของสินค้า และยังช่วยป้องกันการเสื่อมคณุภาพของเครื่องจักร 
 ควบคุมวัตถุดิบในโรงงานให้เพียงพอและสอดคล้องกับแผนการผลิตอยู่ตลอดเวลา เพื่อ

ลดภาระคา่ใช้จ่ายในด้านทรัพยากร เช่น ไฟฟ้า สารเคมี และระยะเวลาในการเก็บรักษาวัตถุดิบ 
 วางแผนการจัดซื้อวัตถุดิบแต่ละชนิดให้ทันตามแผนการผลิต และเพียงพอต่อความ

ต้องการใช้ในการผลิตในเวลาที่ต้องการ 
 วางแผนการสั่งซื้อร่วมกับผู้ผลิตยางแผ่นรมควัน เพื่อให้ส่งมอบยางแผ่นรมควันซึ่งเป็น

วัตถุดิบหลักได้ทันต่อการผลิต 

สัด
ส่ว

นก
าร

ปล
่อย

ก๊า
ซเ

รือ
นก

ระ
จก

 

B2C

C 

การได้มา 
ของวัตถุดิบ การผลิต การกระจาย 

สินค้า 
การใช้งาน การจัดการซาก 
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ด้านการผลิตและการบรรจุหีบห่อ 
 วางแผนการผลิตให้สอดคล้องกับความต้องการของลูกค้าโดยการจัดตารางการผลิตให้

สัมพันธ์กัน รวมถึงการจัดสมดุลการผลิตในกระบวนการผลิตเพื่อลดการพักรอสินค้าที่จะป้อนเข้าสู่
ขั้นตอนต่อไป 

 ประยุกต์หลักการลีน (Lean) ในการลดความสูญเปล่าที่เกิดขึ้นระหว่างการผลิตเช่น 
การรอคอย เวลาในการผลิต การสูญเสียพลังงาน งานระหว่างกระบวนการ 

 ปรับปรุงลักษณะการผลิตให้เหมาะสมเพื่อลดปริมาณการสูญเสีย เช่น ออกแบบให้ลด
ปริมาณยางเกินจากการออกยาง เพื่อลดปริมาณเศษยางเหลือท้ิง  

 ปรับปรุงเส้นทางการเคลื่อนย้ายผลิตภัณฑ์ระหว่างผลิต จากขั้นตอนหนึ่งไปอีกขั้นตอน
หนึ่งในลักษณะการไหลทางเดียว เพ่ือลดความซ้ าซ้อนของเส้นทางการไหลของวัสดุในโรงงาน 

 ปรับปรุง ซ่อมบ ารุงเครื่องจักรให้อยู่ในสภาพดี เพื่อการประหยัดพลังงานไฟฟ้าและ
สามารถท าการผลิตได้อย่างมีประสิทธิภาพ ลดปริมาณของเสียระหว่างการผลิต 

 พัฒนาบรรจุภัณฑ์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม โดยพิจารณาจากวัสดุที่ใช้ผลิตบรรจุภัณฑ์ 
รวมถึงขนาดของบรรจุภัณฑ์ที่มีขนาดเหมาะสมกับสินค้า แต่ยังคงคุณสมบัติการรักษาคุณภาพของสินค้า 

ด้านการขนส่งและกระจายสินค้า 
 ส าหรับการขนส่ง ขนย้ายในโรงงาน ควรพิจารณาเลือกใช้พลังงานสะอาด หรือพลังงาน

ทดแทนที่มีความปลอดภัย และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เช่น การใช้น้ ามันเช้ือเพลิงส าหรับพาหนะที่มี
ส่วนผสมของเอทานอล การใช้ก๊าซ NGV รวมถึงพาหนะที่ใช้ขนส่งสินค้าและผลิตภัณฑ์ไปยังลูกค้า 

 วางแผนการจัดส่งโดยพิจารณาจาก เส้นทางการขนส่ง ระยะทาง แผนการผลิต ความ
ต้องการของลูกค้า เพื่อขนส่งสินค้าให้ได้มากที่สุดของการขนส่งแต่ละเที่ยว และลดจ านวนเที่ยววิ่งโดย
เลือกใช้รถที่บรรจุได้ในปริมาณมาก  

 หลีกเลี่ยงการใช้รถขนส่งขนาดเล็กโดยไม่จ าเป็นเพราะรถขนส่งขนาดเล็กมีผลกระทบ
ต่อสิ่งแวดล้อมต่อหน่วยผลิตภัณฑ์มากกว่ารถขนส่งขนาดใหญ่ 

ด้านการจัดการวัสดุและสินค้าย้อนกลับ 
 น าผลิตภัณฑ์ที่ไม่ได้มาตรฐานกลับไปใช้ผลิตเป็นผลิตภัณฑ์ชนิดอื่น 
 ส่งเสริมและพัฒนาระบบการรับคืนยางที่หมดอายุการใช้งาน กลับมาพัฒนาเป็นสินค้า

อื่นๆ เพื่อลดผลกระทบการจากการทิ้งและฝังกลบยาง ซึ่งท าให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมมากที่สุด
ในวัฏจักรชีวิตของผลิตภัณฑ์ยาง 
  



                                                                                                                                                  61 
 

การจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานสีเขียวส าหรับอตุสาหกรรมยางพารา 
 

 

กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 
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4.3 โซ่อุปทานของอุตสาหกรรมยางแท่ง ยางล้อรถบรรทุก 

ผลิตภัณฑ์ยางแท่งและยางล้อรถบรรทุก เป็นอีกโซ่อุปทานหนึ่งที่มีความส าคัญของโซ่อุปทาน
ยางพารา อุตสาหกรรมยางล้อรถบรรทุกเป็นอุตสาหกรรมปลายน้ าโดยใช้ยางแท่ง ซึ่งเกิดจากการแปรรูป
ผลิตภัณฑ์ยางก้อนถ้วยและเศษยางเป็นเป็นวัตถุดิบหลัก เริ่มต้นจากเกษตรกรน ายางก้อนถ้วยหรือยาง
แผ่นดิบขายผ่านกลไกตลาดคือพ่อค้าคนกลาง หรือเกษตรกรส่งขายให้กับทางโรงงานผลิตยางแท่ง
โดยตรง แล้วแปรรูปยางก้อนถ้วยหรือยางแผ่นดิบให้เป็นผลิตภัณฑ์ยางแท่งชนิดต่างๆ ซึ่งยางแท่งที่ได้จาก
อุตสาหกรรมกลางน้ าจะถูกส่งเข้ายังโรงงานแปรรูปยางให้เป็นสินค้าส าเร็จรูปต่อไป 

4.3.1 อุตสาหกรรมยางแท่ง 

ยางแท่งเกิดจากการแปรรูปยางก้อนถ้วย ยางแผ่น หรือเศษยาง โดยการเติมสารเคมีผ่าน
กระบวนการผลิต การอัดยาง อบแห้ง และบรรจุหีบห่อเป็นผลิตภัณฑ์พร้อมจ าหน่าย 

การศึกษากิจกรรมโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมยางแท่ง เริ่มจากการจัดซื้อวัตถุดิบ วางแผนการ
ผลิต กระบวนการผลิต การบริหารจัดการคลังสินค้า การบรรจุหีบห่อ การขนส่งและการกระจายสินค้า   

การประเมินคาร์บอนฟุตพร้ินท์ส้าหรับผลิตภัณฑ์ยางแท่ง 

การประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ส าหรับผลิตภัณฑ์ยางแท่ง อยู่ภายใต้ขอบเขตการประเมินแบบ 
B2B เนื่องจากยางแท่งเป็นผลิตภัณฑ์ที่ใช้เป็นวัตถุดิบส าหรับอุตสาหกรรมอื่นๆ ต่อไป ผลการประเมิน
คาร์บอนฟุตพริ้นท์ส าหรับผลิตภัณฑ์ยางแท่ง สรุปได้ดังนี้ 

 ช่วงของการผลิตยางแท่งเป็นช่วงที่ค่าคาร์บอนฟุตพริ้นท์สูงสุด เนื่องจากการใช้พลังงาน
ไฟฟ้าซึ่งเป็นทรัพยากรหลัก โดยเฉพาะในช่วงของการอบยางที่มีปริมาณการใช้ไฟฟ้า
ค่อนข้างสูง 

 ช่วงการได้มาซึ่งวัตถุดิบ การได้มาซึ่งยางก้อนถ้วยหรือยางแผ่นดิบ เป็นต้นเหตุที่ท าให้
คาร์บอนฟุตพริ้นท์ในช่วงดังกล่าวมีค่าสูง (มากกว่าร้อยละ 90 ของคาร์บอนฟุตพริ้นท์รวม
ของขั้นตอนดังกล่าว) เนื่องจากการได้มาซึ่งยางก้อนถ้วย หรือยางแผ่นดิบซึ่งเป็นผลิตภัณฑ์
โดยตรงจากน้ ายางสด ต้องผ่านการดูแลรักษาต้นยางของเกษตรกร และเมื่อกรีดเป็นน้ ายาง
สดแล้วในบางครั้งมีการเติมสารเคมีลงในน้ ายางสดให้ได้เป็นยางก้อนถ้วย และยังมีการเติม
สารเคมีลงในน้ ายางสดเพื่อแปรรูปเป็นยางยางแผ่นดิบก่อนส่งจ าหน่ายให้โรงงานแปรรูป
ผลิตภัณฑ์ยาง 
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กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 

สัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจกส าหรับผลติภณัฑ์ยางแท่ง 

 

 

 
 

แนวปฏิบัติด้านการจัดการโลจสิติกส์และโซ่อุปทานเพ่ือสิง่แวดลอ้มส้าหรับอุตสาหกรรมยางแท่ง 

จากการศึกษาการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของอุตสาหกรรมน้ ายางข้น ผู้ประกอบการ
ควรปฏิบัติตามแนวปฏิบัติเพื่อการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ดังนี้  

ด้านการได้มาของวัตถุดิบ 
 ควบคุมคุณภาพวัตถุดิบโดยการรับซื้อยางก้อนถ้วย หรือยางแผ่นดิบจากผู้ขายที่มั่นใจ

ในมาตรฐาน ไม่มีสิ่งเจือปนเพื่อควบคุมคุณภาพสินค้า และลดต้นทุนในการคัดแยกสิ่งเจือปน 
 ส่งเสริมให้เกิดการรวมกลุ่มกันของเกษตรกรหรือผู้ค้ายางก้อนถ้วยและยางแผ่นดิบ

เพื่อให้เกิดการขนส่งสินค้าร่วมกัน เป็นการลดปริมาณการใช้เชื้อเพลิงและจ านวนเที่ยวของการขนส่งโดย
รถขนส่งขนาดเล็ก 

 จัดซื้อยางก้อนถ้วยโดยพิจารณาจากแหล่งผลิตยางก้อนถ้วยที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
และวางแผนการจัดซื้อตามแผนการผลิตตามค าสั่งซื้อของลูกค้า เพื่อป้องกันปัญหาวัตถุดิบล้นที่เก็บ หรือ
ขาดแคลนวัตถุดิบจนไม่สามารถด าเนินการผลิตได้เพราะความไม่คุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ 

  พิจารณาแหล่งวัตถุดิบยางก้อนถ้วยที่อยู่ใกล้โรงงานก่อนเพื่อลดการใช้เช้ือเพลิงซึ่งจะ
ส่งผลต่อก๊าซเรือนกระจกท่ีเกิดขึ้นจากการขนส่ง 

ด้านการผลิตและการบรรจุหีบห่อ 

สัด
ส่ว

นก
าร

ปล
่อย

ก๊า
ซเ

รือ
นก

ระ
จก

 

B2B 

การได้มา 
ของวัตถุดิบ การผลิต การกระจาย 

สินค้า 
การใช้งาน การจัดการซาก 
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 ควบคุมปริมาณการใช้เช้ือเพลิงและวางแผนการใช้เช้ือเพลิงเพื่อการอบยาง เพื่อการใช้
เช้ือเพลิงอย่างมีประสิทธิภาพ และควรหันมาเลือกใช้เช้ือเพลิงจากพลังงานสะอาดเพื่อลดปัญหา
สิ่งแวดล้อม 

 บ ารุงรักษาเครื่องจักรที่ใช้ในการผลิตให้ท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพ เพื่อลดความ
เสียหายต่อวัตถุดิบ และรักษาคุณภาพผลิตภัณฑ์รวมถึงลดปริมาณการใช้พลังงาน 

 บริหารจัดการด้านการบรรจุหีบห่อเพื่อลดปริมาณบรรจุภัณฑ์ที่เสียหายระหว่างการ
บรรจุ 

 ออกแบบบรรจุภัณฑ์ให้มีขนาดพอเหมาะกับสินค้า และออกแบบให้มีรูปทรงที่บรรจุได้
ง่ายเพื่อป้องกันการฉีกขาดระหว่างบรรจุ 

ด้านการขนส่งและกระจายสินค้า 
 วางแผนการขนส่ง และเส้นทางการขนส่งสินค้า โดยพิจารณาให้สอดคล้องกับปริมาณ

การผลิตเพื่อลดความสูญเสียพลังงานจากการขนส่ง รวมถึงการลดอัตราการรอคอยการจัดรถขนส่งสินค้า
ให้ทันตามก าหนดหรือตามแผนท่ีวางไว้ 

 จัดเรียงสินค้าบนรถโดยใช้พื้นที่ให้เกิดประโยชน์สูงสุด  
 บริหารการจัดส่งสินค้าลูกค้าที่อยู่ในเส้นทางเดียวกันในเที่ยวเดียวกัน เพื่อลดปริมาณ

การใช้เชื้อเพลิงและลดจ านวนเที่ยวการขนส่งลง 

ด้านการจัดการวัสดุและสินค้าย้อนกลับ 
 บ าบัดน้ าเสียที่ได้จากกระบวนการผลิตในโรงงานและน ากลับมาหมุนเวียนใช้ใหม่ 
 เศษยางที่ไม่ได้มาตรฐาน หรือของเสียที่เกิดจากเศษยาง ควรน าไปหมุนเวียนผลิตเป็น

สินค้าอ่ืน 
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กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 
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4.3.2 อุตสาหกรรมยางล้อรถบรรทุก 

ยางล้อรถบรรทุกเกิดจากการน ายางธรรมชาติ ยางสังเคราะห์ และสารเคมีเพื่อเพิ่มคุณสมบัติ
มาผสมรวมกัน แล้วผ่านกรรมวิธีการรีดยางเป็นแผ่นและขึ้นรูปโดยการซ้อนยางเป็นช้ันๆ หลังจากนั้นจึง
ผ่านกระบวนการอบหรือนึ่งยางด้วยความร้อนสูงในแม่พิมพ์ซึ่งมีขนาดและลักษณะของดอกยางตามการ
ใช้งานผลิตภัณฑ์แตกต่างกันไป 

 การศึกษากิจกรรมโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมยางล้อรถบรรทุก ครอบคลุมตั้งแต่ การรับซื้อ
วัตถุดิบ การจัดเก็บวัตถุดิบ การเติมสารเคมี การเตรียมและปรับสภาพวัตถุดิบ การวางแผนการผลิต 
กระบวนการผลิต คลังสินค้า บรรจุภัณฑ์ การขนส่งและการกระจายสินค้า 

การประเมินคาร์บอนฟุตพร้ินท์ส้าหรับผลิตภัณฑ์ยางล้อรถบรรทุก 
การประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ส าหรับผลิตภัณฑ์ยางล้อรถบรรทุก อยู่ภายใต้ขอบเขตการ

ประเมินแบบ B2C เนื่องจากยางล้อรถบรรทุกเป็นผลิตภัณฑ์เพื่อผู้บริโภค ซึ่งผลการประเมินคาร์บอน
ฟุตพริ้นท์ส าหรับผลิตภัณฑ์ยางล้อรถบรรทุก สรุปได้ดังนี้ 

 ช่วงการผลิตยางล้อรถบรรทุกเป็นช่วงที่ท าให้ค่าคาร์บอนฟุตพริน้ท์สูงที่สุดเนื่องจากเปน็
ขั้นตอนที่มีการใช้พลังงาน ไม่ว่าเป็นพลังงานความร้อนจากไอน้ า หรือพลังงานไฟฟ้าของกระบวนการ
ผลิต โดยเฉพาะในขั้นตอนการออกหน้ายาง การฉาบผ้าใบ การม้วนข้ึนรูป การตัดและการตรวจสอบ 

 ในช่วงของการได้มาของวัตถุดิบ พบว่าวัตถุดิบบางชนิดมีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสูง 
นอกจากนี้วัตถุดิบชนิดเดียวกันแต่มาจากผู้จ าหน่ายต่างกัน ก็มีค่าคาร์บอนฟุตพริ้นท์ที่แตกต่างกันอย่าง
เห็นได้ชัด 

 ในช่วงการจัดการซากผลิตภัณฑ์ยางล้อรถบรรทุก ซึ่งโดยปกติเป็นการจัดการซากโดย
วิธีการฝังกลบที่ควรมีค่าคาร์บอนฟุตพริ้นท์สูงที่สุด แต่เนื่องจากเมื่อเทียบกับกระบวนการผลิตที่มีการใช้
พลังงานไฟฟ้า และไอน้ าในสัดส่วนที่มากกว่า ค่าคาร์บอนฟุตพริ้นท์ในช่วงของการจัดการซากจึงมีความ
แตกต่างจากช่วงการผลิตและการได้มาของวัตถุดิบอย่างเห็นได้ชัด 
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กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 

สัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจกส าหรับผลติภณัฑ์ยางล้อรถบรรทกุ 

 

 

  

แนวปฏิบัติด้านการจัดการโลจสิติกส์และโซ่อุปทานเพ่ือสิง่แวดลอ้มส้าหรับอุตสาหกรรมยางล้อรถบรรทุก 

จากการศึกษาการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของอุตสาหกรรมยางล้อรถบรรทุก 
ผู้ประกอบการควรปฏิบัติตามแนวปฏิบัติ เพื่อการจัดการโลจิสติกส์ และโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม ดังนี้  

ด้านการได้มาของวัตถุดิบ 
 พิจารณาซื้อวัตถุดิบจากแหล่งวัตถุดิบที่อยู่ใกล้โรงงานก่อนเพื่อลดปริมาณการใช้

เชื้อเพลิงจากการขนส่ง 
 การสั่งซื้อและการขนส่งโดยผู้จ าหน่ายยางแท่ง ควรพิจารณาการจัดรถขนส่งให้

เหมาะสม ใช้รถใหญ่ที่มีการบรรทุกวัตถุดิบจ านวนมากบรรทุกวัตถุดิบมาโรงงาน แทนการขนส่งด้วยรถ
เล็กหลายเที่ยว  

 คัดเลือกผู้จ าหน่ายวัตถุดิบที่ให้ความส าคัญกับสิ่งแวดล้อม เพื่อส่งเสริมกิจกรรมการ
จัดซื้อท่ีเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

 วางแผนการจัดซื้อยางแท่งและวัตถุดิบอื่นๆ เพื่อให้มีวัตถุดิบเพียงพอต่อการผลิตและไม่
เกิดภาระและต้นทุนในการดูแลรักษาวัตถุดิบ 
  

สัด
ส่ว

นก
าร

ปล
่อย

ก๊า
ซเ

รือ
นก

ระ
จก

 

B2C

C 

การได้มา 
ของวัตถุดิบ การผลิต การกระจาย 

สินค้า 
การใช้งาน การจัดการซาก 
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ด้านการผลิตและการบรรจุหีบห่อ 
 อุตสาหกรรมการผลิตยางรถบรรทุก เป็นอุตสาหกรรมที่มีขั้นตอนการผลิตหลาย

ขั้นตอน ควรมีการวางผังโรงงานให้มีการไหลของวัสดุไปในทิศทางเดียว เพื่อลดความซ้ าซ้อนในการขน
ย้ายชิ้นงานและปัจจัยการผลิต 

 วางแผนการผลิตให้มีประสิทธิภาพ เพื่อลดการใช้ทรัพยากรในกระบวนการผลิต เช่น 
น้ า ไฟฟ้า เครื่องจักรที่ใช้พลังงานไฟฟ้าสูง โดยพิจารณาวางแผนการผลิตจากข้อมูลความต้องการของ
ลูกค้า และผู้จัดจ าหน่าย (ถ้ามี) เพื่อก าหนดแผนการสั่งซื้อยางแท่ง เพื่อให้สามารถเดินเครื่องจักรได้
ต่อเนื่องและใช้พลังงานได้อย่างคุ้มค่า 

 บ ารุงรักษาเครื่องจักรให้มีสภาพที่ดีอยู่เสมอ โดยวางแผนการบ ารุงรักษาเชิงป้องกัน 
เพื่อน าไปสู่การประหยัดพลังงานไฟฟ้า  

 พัฒนากระบวนการผลิตโดยพิจารณาเทคโนโลยีใหม่ๆ เพื่อลดการใช้พลังงานใน
กระบวนการผลิต หรือลดการใช้พลังงานต่อหน่วยชิ้นงาน 

 น าพลังงานท่ีเหลือจากการผลิต เช่น ไอน้ า มาใช้เป็นพลังงานความร้อนในกระบวนการ
อื่น  

ด้านการขนส่งและกระจายสินค้า 
 ควรมีการกระจายสินค้าและจัดส่งสินค้าให้แก่ลูกค้าโดยเร็วที่สุด เพื่อลดภาระและ

ต้นทุนการจัดเก็บและการดูแลรักษาสินค้า โดยการวางแผนการจัดส่งให้สอดคล้องกับแผนการผลิต 
 วางแผนจัดการด้านการขนส่งโดยการจัดส่งสินค้าแก่ลูกค้าที่อยู่ในเส้นทางเดียวกัน

พร้อมกันเพื่อลดปริมาณการใช้เชื้อเพลิง 
 การจัดเรียงสินค้าบนรถ ควรจัดเรียงสินค้าโดยค านึงถึงการใช้พื้นที่ให้เกิดประโยชน์

สูงสุด 

ด้านการจัดการวัสดุและสินค้าย้อนกลับ 

 ควรส่งเสริมการศึกษาและพัฒนาการน ายางที่หมดอายุการใช้งานกลับมาผลิตเป็น
ผลิตภัณฑ์ชนิดอื่น หรือการน ากลับมาผลิตเป็นสินค้าใหม่ เพื่อลดภาระทางสิ่งแวดล้อมที่ในปัจจุบันต้อง
ก าจัดยางหมดสภาพด้วยวิธีการฝังกลบ 
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 ประโยชน์ของการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานเพื่อสิ่งแวดล้อมตลอดโซ่อุปทานยางพารา  

นอกจากส่งผลโดยตรงต่อผู้ประกอบการในการลดต้นทุนและทรัพยากรการผลิตแล้ว ยังส่งผลโดยตรงต่อ

สิ่งแวดล้อม ท าให้เกิดการใช้ทรัพยากรอย่างคุ้มค่าและเกิดประโยชน์สูงสุด 

 จากแนวทางการปฏิบัติที่ยกมา ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมใดอุตสาหกรรมหนึ่งไม่
จ าเป็นต้องยึดถือแนวปฏิบัติเฉพาะอุตสาหกรรมที่ตนเองเกี่ยวข้องดังที่กล่าวไว้เท่ านั้น ผู้ประกอบการ
อุตสาหกรรมหนึ่งๆ อาจมองเห็นแนวทางการปฏิบัติที่ดีจากกรณีตัวอย่างในอุตสาหกรรมอื่นๆ ที่สามารถ
น าไปปรับใช้กับการประกอบการอุตสาหกรรมของตน เพื่อพัฒนาการประกอบกิจการ ไม่ว่าจะเป็นด้าน
กระบวนการผลิต การพัฒนาสินค้าเพื่อสิ่งแวดล้อม หรือการจัดการซากผลิตภัณฑ์ เพื่อลดผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม และยังช่วยกระตุ้นการพัฒนาตลอดโซ่อุปทานให้เป็นโซ่อุปทานสีเขียว ซึ่งนอกจากจะน าไปสู่
การมีสิ่งแวดล้อมที่ดีแล้ว ยังเป็นการพัฒนาและยกระดับคุณภาพชีวิต และส่งเสริมการเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจซึ่งนับเป็นการพัฒนาสังคมอย่างยั่งยืน 



 
 
 
 

ภาคผนวก ก 
แบบฟอร์มการทวนสอบคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์ 

(Verification Sheet) 
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แบบฟอร์มการทวนสอบ (verification Sheet) 

แบบฟอร์มรหัส :  Fr-01 
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กำรจัดกำรโลจิสติกส์และโซ่อุปทำนสีเขียวส ำหรับอตุสำหกรรมยำงพำรำ 
 

 

กรมอุตสำหกรรมพื้นฐำนและกำรเหมืองแร่ 

แบบฟอร์มรหัส :  Fr-02 

 

 

แบบฟอร์มรหัส :  Fr-03 
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 G-SCLM: Green Supply Chain Logistics Management for Rubber Industry 

ส ำนักโลจิสติกส์  

แบบฟอร์มรหัส :  Fr-04.1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ชือ่ฟอรม์ รหสัฟอรม์

ชือ่บรษิทั

ชือ่ผลติภณัฑ์

หนว่ย ปรมิาณ

รวม

รวมท ัง้หมด kgCO2 eq.

จดัท าโดย แกไ้ขวนัที่

C
u

t-
o

ff
*

เสร็จส ิน้วนัทีอ่อก

4.1 ส ำหรับเจำ้หนำ้ที ่อบก.

ส ำหรับเจำ้หนำ้ที ่อบก.

ชือ่เอกสารบนัทกึ

เลขเอกสารควบคมุ

P
C

R
 G

e
n
. 

S
u
b
st

it
u
te

In
t.

 D
B

T
H

 L
C

I 
D

B

T
h
a
i 
R

e
s.

การประเมนิการปลอ่ยกา๊ซเรอืนกระจกจากวตัถดุบิ

ระบคุำ่ EF ของบญัชดีำ้นสิง่แวดลอ้ม โดยใหร้ะบปุระเภทแหลง่ทีม่ำของคำ่ EF และสำมำรถอำ้งองิได ้และหำกไม่ม ีEF ทีเ่หมำะสม

 โดยใหร้ะบใุนค ำอธบิำยเพิม่เตมิ และค ำนวณผลรวมของคำร์บอนฟตุพริน้ทใ์นทำ้ยตำรำง  
ค าอธบิาย :

สดัสว่น 

(%)

ทีม่า

O
th

e
rs

1st

S
e
lf

 c
o
ll
e
ct

ก
า
ร
ใช
ง้
า
น

ก
า
ร
ก
ร
ะจ
า
ย
ส
นิ
ค
า้

ก
า
ร
ผ
ล
ติ

คา่ LCI
คา่ EF 

(kgCO2 

eq./หนว่ย)

ก
า
ร
ไ
ด
ม้
า
ข
อ
ง
ว
ตั
ถ
ดุ
บิ

ชว่งวฎัจกัรชวีติ

2nd

แหลง่ทีม่าของคา่ LCI ค าอธบิายเพิม่เตมิผลคูณ

Fr-04.1

รายการ แหลง่อา้งองิ EF

ก
า
ร
จ
ดั
ก
า
ร
ซ
า
ก

S
u
p
p
li
e
r
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กำรจัดกำรโลจิสติกส์และโซ่อุปทำนสีเขียวส ำหรับอตุสำหกรรมยำงพำรำ 
 

 

กรมอุตสำหกรรมพื้นฐำนและกำรเหมืองแร่ 

แบบฟอร์มรหัส :  Fr-04.2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ชือ่ฟอรม์ รหสัฟอรม์

ชือ่เอกสารบนัทกึ

เลขเอกสารควบคมุ

รวมท ัง้หมด

จดัท าโดย

รายการสิง่ทีข่นสง่ 

ปรมิาณ

หนว่ย ระยะทาง ค าอธบิายเพิม่เตมิ

C
u

t-
o

ff
*

เสร็จส ิน้วนัทีอ่อก แกไ้ขวนัที่

kgCO2 eq.

In
t.

 D
B

% เทีย่วกลบั

หนว่ย แหลง่ทีม่าของขอ้มลูการขนสง่

ทีม่า ทีม่า

T
H

 L
C

I 
D

B

In
t.

 D
B

ข.) แบบการใชร้ะยะทาง

หนว่ย % เทีย่วไป

ผลคูณ

รวม

ปรมิาณ

ก.) แบบการใชเ้ชือ้เพลงิ

EF (kgCO2

 eq./หนว่ย)
ชนดิเชือ้เพลงิ หนว่ย

T
H

 L
C

I 
D

B

ปรมิาณ พาหนะ

รวม

ก
า
ร
จ
ดั
ก
า
ร
ซ
า
ก

ก
า
ร
ไ
ด
ม้
า
ข
อ
ง
ว
ตั
ถ
ดุ
บิ

ก
า
ร
ผ
ล
ติ

ก
า
ร
ก
ร
ะจ
า
ย
ส
นิ
ค
า้

ก
า
ร
ใช
ง้
า
น

ชว่งวฎัจกัรชวีติ

รวม

ชือ่ผลติภณัฑ์

รวม

EF (kgCO2

 eq. /ตนั 

กม.)

รวม

แหลง่ทีม่า EF

ขอ้มูลบญัชรีำยกำร กำรขนสง่วตัถุดบิ พลังงำนและทรัพยำกร แบง่ออกเป็น 2 รูปแบบ 1.ทรำบขอ้มูลปรมิำณกำรใชเ้ชือ้เพลงิ ใหใ้ชแ้บบ ก. 2.ไม่ทรำบขอ้มูลปรมิำณกำรใชเ้ชือ้เพลงิแตท่รำบระยะทำง 

และน ้ำหนักบรรทกุ ใหใ้ชแ้บบ ข. โดยคำ่ EF ทีน่ ำมำใชจ้ะตอ้งรวมกำรผลติและกำรเผำไหมข้องเชือ้เพลงิแลว้
ค าอธบิาย :

ส ำหรับเจำ้หนำ้ที ่อบก.

ส ำหรับเจำ้หนำ้ที ่อบก.

4.2

Fr-04.2การประเมนิการปลอ่ยกา๊ซเรอืนกระจกจากการขนสง่

ชือ่บรษิทั
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 G-SCLM: Green Supply Chain Logistics Management for Rubber Industry 

ส ำนักโลจิสติกส์  

แบบฟอร์มรหัส :  Fr-05 

 

 

 

 

 

 

 

 

ชือ่ฟอรม์ รหสัฟอรม์ Fr-05

ชือ่เอกสารบนัทกึ

เลขเอกสารควบคมุ

ชือ่บรษิทั

ชือ่ผลติภณัฑ์

จดัท าโดย เสร็จส ิน้วนัทีอ่อก แกไ้ขวนัที่

รวม

ชว่งวฎัจกัรชวีติ

ค าอธบิาย :

ส ำหรับเจำ้หนำ้ที ่อบก.

การไดม้าของวตัถดุบิ

การผลติ

การกระจายสนิคา้

การใชง้าน

5

สรุปการปลอ่ยกา๊ซเรอืนกระจกของผลติภณัฑ์

การปลอ่ย GHG ของการขนสง่ 

วตัถดุบิ พลงังาน และทรพัยากร

 (kgCO2 eq.)

การปลอ่ย GHG ของการไดม้าและการ

ใชป้ระโยชน ์วตัถดุบิ พลงังาน และ

ทรพัยากร (kgCO2 eq.)

ผลรวม(kgCO2 eq.)

การจดัการซาก

ส ำหรับเจำ้หนำ้ที ่อบก.

สดัสว่น

แสดงแผนภำพสัดสว่นกำรปลอ่ยก๊ำซเรือนกระจกของผลติภัณฑต์ำมขอบเขตทีก่ ำหนดขึน้
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กำรจัดกำรโลจิสติกส์และโซ่อุปทำนสีเขียวส ำหรับอตุสำหกรรมยำงพำรำ 
 

 

กรมอุตสำหกรรมพื้นฐำนและกำรเหมืองแร่ 

เอกสารและรูปแบบการน าเสนอข้อมูลต่อ อบก. 

บริษัท....................................

ชือ่ทีป่รกึษำ ...............................................................
ชือ่ผูท้วนสอบ .............................................................

การประเมนิวฏัจกัรชวีติผลติภณัฑ์………………

ขอบเขตการศกึษา..B2B..or..B2C

หมายเหตุ  : Template นีส้ำมำรถใชเ้ป็นแนวทำงใหก้ับทีป่รกึษำเพือ่สำมำรถใช ้

ส ำหรับกำรน ำเสนอ แตทั่ง้นี ้ขึน้อยูก่ับดลุพนิจิของทีป่รกึษำอำจมกีำรปรับเปลีย่นได ้
ตำมควำมเหมำะสมของทีป่รกึษำได ้

 

รายละเอียดผลิตภณัฑ์ 

รายการ ค าอธบิาย รปูภาพ

ขอ้มลูท ัว่ไป

ชือ่ผลติภณัฑ์

Model

ลกัษณะเฉพาะ

อืน่ๆ

Functional Unit

ขอ้มลูวฏัจกัรชวีติ

วตัถดุบิทีใ่ช้

กระบวนการผลติ
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 G-SCLM: Green Supply Chain Logistics Management for Rubber Industry 

ส ำนักโลจิสติกส์  

 

วฏัจักรชีวติผลิตภณัฑ์ 

การไดม้าซึง่วตัถดุบิ การผลติ การกระจายสนิคา้ การใชง้าน การจดัการซาก

B2B or B2C

Flow diagram 

System boundary

 

วธีิการและสมมตฐิานการเก็บข้อมูล

ชว่งวฏัจกัรชวีติ ขอ้มลูปฐมภมู ิ ขอ้มลูทตุยิภมู ิ อา้งองิ

การไดม้าซึง่วตัถดุบิ

กระบวนการผลติ

การกระจายสนิคา้

การใชง้าน

การก าจดัซาก
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กำรจัดกำรโลจิสติกส์และโซ่อุปทำนสีเขียวส ำหรับอตุสำหกรรมยำงพำรำ 
 

 

กรมอุตสำหกรรมพื้นฐำนและกำรเหมืองแร่ 

 

แผนผงัการได้มาซ่ึงวตัถุดบิ

การไดม้าซึง่วตัถดุบิ

Show Input and Output  

Flow diagram or Table

System boundary

 

แผนผงักระบวนการผลิต 

การผลติ

Show Input and Output  

Flow diagram or Table

System boundary
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ส ำนักโลจิสติกส์  

แผนผงัการกระจายสินค้า 

การกระจายสนิคา้

Show Input and Output  

Flow diagram or Table

System boundary

 

แผนผงัการใช้งาน 

การใชง้าน

Show Input and Output  

Flow diagram or Table

System boundary
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กำรจัดกำรโลจิสติกส์และโซ่อุปทำนสีเขียวส ำหรับอตุสำหกรรมยำงพำรำ 
 

 

กรมอุตสำหกรรมพื้นฐำนและกำรเหมืองแร่ 

แผนผงัการก าจัดซาก

การก าจดัซาก

Show Input and Output  

Flow diagram or Table

System boundary
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ส ำนักโลจิสติกส์  

 

สรุปผลการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ 

ชว่งวฏัจกัรชวีติ

ปรมิาณคารบ์อนฟตุพริน้ท ์, kg CO2 / Functional Unit

ผลติภณัฑ.์...........................................

การไดม้า และการใช้

ประโยชนว์ตัถดุบิ 
พลงังานและทรพัยากร

การขนสง่วตัถดุบิ 
พลงังานและ
ทรพัยากร

ผลรวม

การไดม้าซึง่วตัถดุบิ

การผลติ

การกระจายสนิคา้

การใชป้ระโยชน์

การก าจดัซาก

รวม
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กำรจัดกำรโลจิสติกส์และโซ่อุปทำนสีเขียวส ำหรับอตุสำหกรรมยำงพำรำ 
 

 

กรมอุตสำหกรรมพื้นฐำนและกำรเหมืองแร่ 

สรุปผลการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นท์ 

XXX kg

 

เปรียบเทียบ

เปรยีบเทยีบกบัผลติภัณฑเ์ดยีวกนั หรอื
ใกลเ้คยีงกนั ทัง้ในและตำ่งประเทศ

หมายเหต ุ: ถำ้ในกรณีทีไ่มม่ผีลติภัณฑเ์ปรยีบเทยีบทำงทีป่รกึษำจะตอ้งระบอุธบิำ ยเหตผุล

ดว้ยวำ่ไดศ้กึษำแลว้ แตไ่มม่ผีลติภัณฑเ์ดยีวกัน  หรอืใกลเ้คยีง  ทีไ่ดรั้บกำรรับรองเครือ่งหมำย
คำรบ์อนฟตุพริน้ทเ์ลย เป็นตน้

 





 
 
 
 

ภาคผนวก ข 

ใบสมัครขอขึ้นทะเบียนคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์
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ส ำนักโลจิสติกส์  
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กำรจัดกำรโลจิสติกส์และโซ่อุปทำนสีเขียวส ำหรับอตุสำหกรรมยำงพำรำ 
 

 

กรมอุตสำหกรรมพื้นฐำนและกำรเหมืองแร่ 
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ส ำนักโลจิสติกส์  
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กำรจัดกำรโลจิสติกส์และโซ่อุปทำนสีเขียวส ำหรับอตุสำหกรรมยำงพำรำ 
 

 

กรมอุตสำหกรรมพื้นฐำนและกำรเหมืองแร่ 

 





 
 
 

ประธานกรรมการ 
นางอนงค์ ไพจิตรประภาภรณ ์  ผู้อ านวยการส านักโลจิสติกส ์
 

กรรมการ 
นางดวงกมล สุรยิฉัตร  นักวิทยาศาสตร์ช านาญการพิเศษ 
นางอรพิน อุดมธนะธีระ   นักวิทยาศาสตร์ช านาญการ 
นางสาวธารกมล ถาวรพานิช  วิศวกรโลหการช านาญการ 
นางสาวนันท์ บุญยฉัตร   วิศวกรโลหการช านาญการ 
 

กรรมการและเลขานุการ 
นางสาวจุฑารตัน์ อาชวรัตน์ถาวร  นักวิทยาศาสตร์ช านาญการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คณะกรรมการประสานและรับมอบงาน 



 
 

นางสาวพรรรัตน์ เพชรภักด ี สถาบันสิ่งแวดล้อมอุตสาหกรรม สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
นางสาวณัฐกานต์ สมตัว สถาบันสิ่งแวดล้อมอุตสาหกรรม สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
นางสาวปรารถนา ช านาญกิจ สถาบันสิ่งแวดล้อมอุตสาหกรรม สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
ดร.ชโย ตรังอดิศัยกลุ กลุ่มอุตสาหกรรมผลติภณัฑ์ยาง สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
ดร.ณัฐวรพล รัชสิริวัชรบลุ บริษัท อีโค ดีซายน์ คอนซลัแตนท ์จ ากัด 
ดร.สนธยา กริชนวรักษ์ บริษัท แอดวานซ์ อินทิเกรทเตด็ ดีวิลอปเมนท์ เอเจนซี่ จ ากัด 
นายพงศ์ศักดิ์ โอชารส บริษัท พัฒนายั่งยืน จ ากัด 
นายตวงยศ สภุีกิตย ์ คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยมหดิล 
นางสาววิรัชญา จันพายเพ็ชร คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยมหดิล 
นางสาวสุภัทรา เหมือนจันเชย คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยมหดิล 
รศ.ดร.เตือนใจ สมบูรณ์วิวัฒน์ คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลา้ธนบุร ี
นายนัตพงศ์ โชติพันธ์ คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลา้ธนบุรี 
 
 

ที่ปรึกษาโครงการ 



 
 
 

1.   คณะกรรมการเทคนิคด้านคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลิตภัณฑ์ องค์การบริหารจัดการก๊าซเรือน
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